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1 Management Summary

Die Bundesrepublik Deutschland steht vor der groBen Herausforderung, ihr Energiesystem nachhaltig
zu gestalten, um die Klimaziele zu erreichen (vgl. Abbildung 4). Dazu gehoren ein massiver Ausbau
nachhaltiger Energiequellen (z.B. Windenergie, Photovoltaik, Bioenergie sowie —wo verflighar — Was-
serkraft und Geothermie) sowie Kapazitdtsausbau der Stromleitungssysteme. Im hier betrachteten
Bereich des Giiterverkehrs wiirde sich dies in einer 6kologischen Verbesserung des Bahnstrommixes
(vgl. Tabelle 14) niederschlagen und die Umstellung von Lkw-Flotten auf nachhaltige Antriebsarten
insbesondere fir den Vor- und Nachlauf (First und Last Mile) unterstiitzen.

Der Bau und Betrieb von Verkehrsinfrastruktur ist — von wenigen Ausnahmen abgesehen (z.B. Golden
Gate Bridge) — aus betriebswirtschaftlicher Sicht nicht rentabel und daher Aufgabe des Staates und
ist aus offentlichen Mitteln zu finanzieren. Das Konstrukt der DB InfraGO AG als privatrechtliche Orga-
nisationsform (AG) als Tochterunternehmen eines Konzerns (DB AG) ist mit dem Ziel der Gemein-
wohlorientierung (GO in DB InfraGO AG) schwer vereinbar, wenn eine Mindestrendite auf das Eigen-
kapital des 100 %igen Eigentiimers (Bundesrepublik Deutschland) gesetzlich vorgeschrieben ist und
dies massive Auswirkungen auf die Berechnung der Trassenpreise hat.?

Die Berechnung der Trassenpreise in Deutschland ist kompliziert und unterliegt unterschiedlichen Ein-
flissen fiir die Sektoren Personennah- vs. -fernverkehr und Gulterverkehr: ,Zwar sieht das EU-Recht
als Regelfall vor, dass die Schienenmaut nur die Kosten abdecken muss, die eine Zugfahrt ,unmittelbar’
fur den Betrieb der Eisenbahninfrastruktur verursacht — die sogenannten Grenzkosten.?

Wie in Abschnitt 6.1 dargestellt, fallen derzeit fiir einen Standard-Giiterzug (vor Férderung) 5,61 €/km3
und (nach Foérderung) von 4,12 €/km an. Das Trassenpreissystem muss allerdings nach einem Urteil
des EU-Gerichtshofes* komplett neugestaltet werden.

Die Abnutzung der Infrastruktur und der daraus folgende Instandhaltungs- bzw. Ersatzneubaubedarf
nach Ende der wirtschaftlichen bzw. technischen Lebensdauer ist von der tatsachlichen Beanspru-
chung sowie physikalischen und chemischen Prozessen abhangig. Diese sind unabhangig von Wahl-
und Legislaturperioden, politischen Schwerpunktsetzungen, aktueller Lage der 6ffentlichen Haushalte
und anderen objektiv sachfremden Aspekten. Leider wurde dieser Grundsatz in Deutschland in Bezug
auf die Infrastruktur seit Jahrzehnten ignoriert und u.a. auch die Schieneninfrastruktur massiv unter-
finanziert und auf Verschleif3 gefahren, was zu den aktuellen Problemen in Bezug auf Zuverlassigkeit
und Kapazitaten fihrte (vgl. Abschnitt 2.3).

Die Kapazitatserweiterung des Schienennetzes, Ausbau der Elektrifizierung, Modernisierung der Leit-
und Sicherungstechnik (LST) sowie Wiederherstellung von aus ,Optimierungsgriinden’ riickgebauten
Elementen wie Gleiswechselweichen, Ausweich-/Uberholgleisen sowie Gleisanschliissen sind zu dem
0.g. Finanzierungsbedarf fur Instandhaltung/Ersatzneubau hinzuzuzihlen.

1 (Deutscher Bundestag, 2025)
2 (Allianz pro Schiene e.V., 2026b)
3 (DB InfraGO AG, 2025b)

4 (Bundesnetzagentur fur Elektrizitit, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen, 2026)

DiSTILL_Bericht-AP6_IPG.docx 1
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Es lohnt ein Blick nach Osterreich: , Fiir die Bereitstellung einer modernen, sicheren und zukiinftig aus-
reichenden Schienenkapazitat waren der laufende Ausbau und die Instandhaltung der Schieneninfra-
struktur von wesentlicher Bedeutung. Die Planungen dazu waren in der Ausbaustrategie ,Zielnetz
2025+, die auf der Verkehrsprognose Osterreich basierte, enthalten und wurden schrittweise durch
sechsjahrig rollierende Investitionsprogramme (Rahmenpldne) geplant und finanziert. [...] Die OBB-Inf-
rastruktur AG deckt nach eigenen Angaben die Gesamtkosten der Infrastruktur zu 25 Prozent durch
die Infrastruktur-Benutzungsentgelte der Eisenbahnunternehmen ab, zu 8 Prozent durch Mieterlose
und zu 7 Prozent durch Energielieferungen. Da diese Einnahmen fiir den Erhalt und vor allem fiir Neu-
investitionen nicht zur Ganze ausreichten, wurden 51 Prozent der Kosten durch den Beitrag des Bun-
des gemal Eisenbahngesetz gedeckt. [...] In Deutschland tragt der Staat — im europdischen Vergleich
— nur einen geringen Teil der Infrastrukturkosten. Dies ist Ausdruck des angewendeten Vollkosten-

prinzips, das von den Nutzenden eine hohe Beteiligung an den entstehenden Kosten verlangt.”®

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde durch die Sowjetunion in ihrer Besatzungszone mit umfangreichen
Demontagen und Reparationen begonnen. Bis zur Wende in der DDR erhielt ein groRer Teil der vor
1945 zweigleisigen Strecken ihr zweites Gleis zurlick. Einige kamen nach 1990 hinzu. Ein Teil blieb je-
doch bis heute eingleisig. Voraussichtlich im Jahr 2027° wird der zweigleisige Abschnitt zwischen Liib-
benau und Cottbus in Betrieb gehen kénnen (vgl. # 6 in Tabelle 7).

Eingleisige Bahnstreckenabschnitte stellen wesentliche Engstellen (Bottlenecks) im Netz dar, da Ver-
spatungen eines Zuges zu Wartezeiten von entgegenkommenden Ziigen fihren und so die Netzkapa-
zitdten deutlich senken. Weiterhin flihrt eine Storung im eingleisigen Abschnitt automatisch zu einer
Vollsperrung der Strecke in beide Fahrtrichtungen.

Wie in den Beispielrechnungen in den Abschnitten 6.2.1 und 6.3.1 erwahnt, wird in Janschwalde-Ost
auf ca. 206 Hektar das Green Areal Lausitz (GRAL)’ als CO,-neutrales Industrie- und Gewerbegebiet
entwickelt. Seit 2022 lauft das Projekt zur Schaffung eines Gleisanschlusses mit Verbindung des GRAL-
Gebietes zur DB-Strecke 6345 Cottbus — Guben. Dieses Vorhaben ist mit Hochdruck weiterzuverfolgen
und bei der DB InfraGO AG in ihre Planungen der LST-Aufriistung auf ESTW-Technik im Streckenbereich
Cottbus — Guben — Frankfurt (Oder) zu integrieren.

Bei weiteren groBen geplanten Standortentwicklungen (z.B. Verkehrslandeplatz Welzow -
,Eco’@Welzow’) ist ein Gleisanschluss in Abhdngigkeit von den Profilen geplanter Ansiedler und deren
zu erwartenden Transportstrémen intensiv zu priifen. Eine Machbarkeitsstudie® arbeitete die Notwen-
digkeit eines Gleisanschlusses im Fall Welzow bereits heraus.

Wie in Abschnitt 2.3 ausgefiihrt, besteht die besondere Herausforderung in der Lausitz darin, Ladungs-
stréme verschiedener Versender aus dhnlichen Start- und Zielregionen zu identifizieren, die ggf. einen
Grolteil der Transportstecke (Hauptlauf) gemeinsam auf der Schiene fahren kénnen, um die o.g. Blin-
delungsvorteile des (intermodalen) Glterzuges zu realisieren.

5 (Deutscher Bundestag, Wissenschaftliche Dienste, 2025)

6 d.h. 80 Jahre nach den 0.g. Demontagen und Reparationen

7 (Euromovement GmbH, 2025)

8 (IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH, 2024 S. 80-88)
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Dazu missen basierend auf der Transportnachfrage eines ,Ankernutzers’ Zugverbindungen zwischen
entsprechenden intermodalen Terminals etabliert bzw. ausgebaut werden, so dass gemeinsam mit
weiteren Nutzern mit Volumina, die keinen eigenen Zug rechtfertigen wiirden, die Vorteile eines (in-

termodalen) Hauptlaufes realisiert werden kénnen.
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2 Einleitung
2.1 Logistikregion Lausitz

Die Lausitz wird in den Marktberichten flihrender Immobilienanalysten nicht als separates Logistikge-
biet identifiziert. Ggf. stattgefundene Flachenumsétze sind in der nachfolgenden Tabelle 1 in den Wer-
ten fir ,restliches Bundesgebiet’ enthalten.

Tabelle 1: Kennzahlen Logistikmarkt Deutschland®

202 A5 VERANDERUNG

Flichenumsatz bedeutende Logistikmérkte (m?)

Berlin 275.000 425000 54 5%
Dosseldorf 318.000 335.000 5.3%
Frankfurt 408.000 464,000 13.7%
Hamburg 260000 310,000 19,2%
Kdln 257.000 173000 -32.7%
Leipzig 221000 270,000 22.2%
Manchen 211.000 266000 26,1%
Zwischensumme 1 850000 22431100 50%
Flichenumsatz sonstige Standorte (= 5.000 m?)

Ruhrgebiet 358.000 637,000 77.9%
‘(‘ggf: mm“" 1130000 1195000 58%
restliches Bundesgebiet 1898000 1984 000 45%
Twischenaumme 3386000 1815000 7%
Grsuntsumme 5$336.000 8058000 115%
bgennutzerantsd 288% 3% 2. 5%-Pite
Neobant| 6L2% 3% 5. 9%-Pite

Wie die folgende Abbildung 1 zeigt, wird die Lausitz von BNP weder als ,Bedeutender Logistikmarkt’
(griin dargestellt), noch als ,Ubrige Logistikregionen’ (grau dargestellt), eingeschitzt. Allerdings gren-
zen die bedeutenden Logistikmarkte ,Berlin/Brandenburg’ im Norden sowie ,Leipzig’ im Stidwesten an
die Lausitz.

9 (BNP Paribas Real Estate GmbH, 2025a)
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Abbildung 1: Logistikregionen in Deutschland®®

In Abbildung 2 ist zu sehen, dass der noérdlichste Zipfel der Lausitz mit dem GVZ Schonefelder
Kreuz/Binnenhafen Kénigs Wusterhausen als ,AuRere Peripherie’ der Logistikmarktregion Berlin gese-
hen wird.

10 (BNP Paribas Real Estate GmbH, 2025a)
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Abbildung 2: Logistikmarktregion Berlin'!

Der &stlichste Bereich der ,AuBeren Peripherie’ der Logistikmarktregion Leipzig ragt knapp in die Lau-
sitz hinein (s. Abbildung 3).

11 (BNP Paribas Real Estate GmbH, 2025b)
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Abbildung 3: Logistikmarktregion Leipzig'?
2.2 Verkehrsinfrastruktur

Die fur den Guterverkehr relevante Infrastruktur besteht aus den

e Netzen (sortiert nach Bedeutung der Verkehrstrager)

o StralRen, insbesondere lUbergeordnetes Stralenverkehrsnetz bestehend aus Autobah-
nen und Bundesstralien

o Schienenwegen
o BinnenwasserstraRen
sowie

e Knoten

o Intermodale Terminals als Schnittstelle StraBe/Schiene

12 (BNP Paribas Real Estate GmbH, 2025c)
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o Binnenhéfen als Schnittstelle StraBe/Schiene/Binnenwasserstralle
o Eisenbahnknotenpunkten zur Zusammenstellung und Aufteilung von Ganzziigen
o Flughé&fen als Schnittstelle StraRe/Luft fir besonders wertvolle und zeitkritische Fracht

Die derzeit bestehende Verkehrsinfrastruktur wird in Kapitel 3 und die kiinftige Entwicklung in Kapitel
4 detailliert betrachtet.

2.3 Nachhaltiger Guterverkehr

Der Verkehrssektor (Personen- und Giiterverkehr) hat mit 146,3 Mio. t CO,-Aquivalenten (+2,1 Mio.
Tonnen CO,-Aquivalente ggii. 2024) nach der Energiewirtschaft den zweithéchsten Anteil an den 648,9
Mio. Tonnen Emissionen von CO,-Aquivalenten Deutschlands im Jahr 2025.

Wie die nachfolgende Abbildung 4 zeigt, ist das Erreichen der Klimaziele bis 2045 stark gefahrdet.

Entwicklung der g Treibhausg Issd nach Quelibereichen (2021-2045) in Deutschland
1.020
200 Nastoelsch Ziele nach Bundes-
- e e
fe———
0o —
— = = Projektionsdsten 207%
2 T”
{ — Projtlonsdaten 2026
)
Y o
-
ax
0 o—— —— —
0 .
] -
o 8 -
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Abbildung 4: Entwicklung der Treibhausgasemissionen nach Quellbereichen (2021-2045)"3

Das Bundesumweltamt gibt zum Sektor Verkehr dazu folgende aktuelle Einschatzung:

,Mit einem Anstieg von 144,2 auf 146,3 Mio. t CO,-Aq. bzw. rund 1,5 Prozent verabschieden sich die
Treibhausgas-Emissionen des Sektors Verkehr im Jahr 2025 von ihrem zuletzt ohnehin nur leicht riick-
ldufigen Trend. Die aufgrund der Uberschreitungen in den Vorjahren angepasste Jahresemissions-
menge von 117 Mio. t CO-Aq. wird damit deutlich Giberschritten. Der groRte Beitrag des Verkehrssek-
tors entfallt dabei erwartungsgemaR auf den mengenmaRig dominierenden StraBenverkehr, dessen

13 (Umweltbundesamt, 2026b)
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anteilige Treibhausgas-Emissionen gegeniiber 2024 um rund 2,1 Mio. t CO,-Aquivalente (+1,5 Prozent)
stiegen. [...]

In den Projektionsdaten fiir 2026 verfehlt der Sektor Verkehr die kumulierten Jahresemissionsmengen
zwischen 2021 und 2030 erneut, konkret um insgesamt 186,9 Mio. t CO,-Aq. Die Zielverfehlung ist
damit um rund 18 Mio. t CO,-Aq. gestiegen. Im Jahr 2030 werden &hnlich wie in den Projektionen 2025
Treibhausgasemissionen in Hohe von 115 Mio. t CO,-Aq. projiziert. Ab 2030 zeigen die neuen Projekti-
onen einen Verlauf mit jahrlich hoheren Treibhausgasemissionen als in den Projektionsdaten 2025.
Urséchlich hierfiir ist vor allem der verlangsamte Hochlauf der Elektromobilitat. 1

180
historisch
160 <+
51 gLis)
140 - /
\§ 115
\ / 187 Mt - Gesamtliicke bis 2030
120 Projektiondaten 2026
& 169 vkt —
< 100 Projektionsdaten 2025
&
)
O \
P
S 80 NG
s \\
60 \\
40 NN
\\ S~
20 T
\..\‘ e —
M"""A-—
0
S R AR IL BRI S @RI BRI e 9 2 3 2 ¢ 5929228
o o o o o (-3 o o (=} o o o o o o o o [~} o o o o o o o [~} o o [~} o o
o~ ~ o~ ~ ~ ~ o~ ~ o~ o~ ~ o~ ~ o~ ~ ~ ~ o~ ~ ~ ~ ~ o~ ~ ~ o~ o~ o~ ~ ~ ~

Quelle: Umweltbundesamt, eigene Darstellung; Emissionsdaten: Umweltbundesamt auf Basis historischer Daten
Umweltbundesamt THG-Inventar; Projektionen: Oko-Institut, Fraunhofer-ISI, Prognos, M-Five, IREES, Thiinen-Institut
Hinweis: Von 2021-2025 Emissionsdaten 2025 und ab 2026 die rechnerisch angepassten Jahresemissionsmengen nach
Anlage 2 in Verbindung mit § 4 Absatz 2a KSG verwendet.

Abbildung 5: Entwicklung der Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr'®

14 (Umweltbundesamt, 2026b)
15 (Umweltbundesamt, 2026a S. 8)
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Zur Einordnung:

e von 146,079 Mio. t CO,e Emissionen im Verkehrssektor in Deutschland im Jahr 2023 entfielen

e 50,982 Mio. t CO,e Emissionen (34,9 %) auf leichte und schwere Nutzfahrzeuge, aber nur

e 0,779 Mio. t CO,e Emissionen (0,53 %) auf den Schienenverkehr (Personen- und Giterver-
kehr).1®

Der Modal Split in Deutschland teilte sich fiir das Jahr 2024 wie folgt auf’:
nach Beférderungsmenge [1.000 t]

e Insgesamt: 4.235.032
e Eisenbahn: 362.331 (8,6 %)
e StraBenverkehr: 3.340.700 (78,9 %)

nach Befoérderungsleistung [Mio. tkm]

e Insgesamt: 671.136
e FEisenbahn: 133.256 (19,9 %)
e StraRenverkehr: 474.500 (70,7 %)

Die Beforderungsleistung ist in Verbindung mit den spezifischen Emissionsfaktoren der Verkehrsmittel
die BezugsgroRe fir die Berechnung der Emissionen.

Es sollten alle Anstrengungen angestellt werden, um den in DiSTILL betrachteten Giterverkehrssektor
in allen Dimensionen umwelt-, sozial und wirtschaftlich nachhaltig zu gestalten und die Voraussetzun-
gen dafiir zu verbessern.

Ein wesentlicher Hebel dafiir ist die Verlagerung von Gitertransporten insbesondere im Langstrecken-
verkehr von der StraRe auf die Schiene.

Wie die folgende Tabelle 2 zeigt, ist der spezifische Emissionsfaktor von auf Langstrecken eingesetzten

Last- und Sattelziigen (101 g/tkm) knapp 8-mal so hoch wie die eines Gliterzuges mit Elektrotraktion
(13 g/tkm).

16 (Bundesministerium fir Verkehr, 2026 S. 315)
17 (Statistisches Bundesamt (Destatis), 2026b)
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Tabelle 2: Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Giiterverkehr in Deutschland 20248

Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im
Giiterverkehr in Deutschland 2024

Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.716(10/2025)

Treibhausgase ' Stickoxide Partikel *
Lkw gesamt 118 0,162 0,009
* davon Lkw 3,5-7,5t 561 1,537 0,062
* davon Lkw 7,5-12t 393 0,917 0,036
* davon Lkw»12t E 250 0,501 0,019
* davon Last- & Sattelziige = 101 0,113 0,007
Giiterbahnen * - 14 0,027 0,001
' davon Dieseltraktion 29 0,239 0,006
* davon Elektrotraktion 13 0,017 0,001
Binnenschiffe 32 0,352 0,009

§/thom = Gramm pro Toanenkilometer, inkl. der Emissionen aus der Bereltstellung und Umwandlung des Energietrager in Strom, Diesel, Flissig- und Erdgas

' €02, CH4 und N20 angegeben in CO2-Aquivalenten gemass ARS (5. Sachstandsbericht des IPCC)
“Lkw ab 3,51 2GG, Sattelziige, Lastziige

? Die in der Tabelle ausgewiesenen Emissionsfaktoren fiir die Bahn basieren auf Angaben zum durchschnittlichen Strom-Mix in
Deutschland. Emissionsfaktoren, die auf unternehmens- oder sektorbezogenen Strombezligen basieren, weichen daher von

den in der Tabelle dargesteliten Werten ab.
* ohne Abrieb von Reifen, StraBenbelag, Bremsen, Oberleitungen

Daher ist es notwendig, den Zugang zum ,System Bahn’ so einfach wie moglich zu gestalten, d.h. Inter-
modale Terminals sowie weitere Ladestellen sollten moglichst gut erreichbar sein, damit der Vor- bzw.
Nachlauf (First/Last Mile) auf der StraRe kurzgehalten werden kann.

Das Angebot von planméaRigen Zugverbindungen zwischen Terminals und wesentlichen Quell-/Zielre-
gionen sowie Seehafen sollte ausreichend hochfrequent (z.B. 3-5 Zugpaare/Woche) sein.

Das Schienennetz sollte in der Lage sein, die mit der notwendigen Verkehrswende verbundenen stei-
genden Personen- und Guterverkehrsvolumina zuverlassig abzuwickeln, ohne dass Bottlenecks, ge-
plante oder ungeplante Bauarbeiten den Betrieb stéren. Dazu bedarf es Uberhol- und Ausweichgleise,
ausreichender Kapazitatsreserven sowie weiterer Redundanzen auch auf Umleitungsstrecken bei Stre-
ckensperrungen.

Wie mittlerweile allgemein bekannt, wurde die deutsche Schieneninfrastruktur seit mehreren Jahr-
zehnten auf Verschleil} gefahren, da die notwendigen Instandhaltungs- und ErsatzbaumalRnahmen aus
Griinden nicht ausreichender Finanzmittel nicht im notwendigen AusmalR durchgefiihrt wurden.

Dies fuhrt aktuell dazu, dass die Plnktlichkeit und Zuverlassigkeit des Zugverkehrs sowohl im Perso-
nen- als auch im Giterverkehr bei weitem nicht den Erwartungen der Nutzenden entspricht und somit
den Modal Shift von der StraRe auf die Schiene zusatzlich erschwert.

18 (Umweltbundesamt, 2025)
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Durch den Uber Jahrzehnte aufgebauten Investitionsstau werden an vielen Stellen im Netz umfangrei-

che Bauarbeiten notwendig (Korridorsanierungen), wodurch die Verfligbarkeit und Kapazitdt des Net-
zes zusatzlich einschrankt wird.

Dennoch besteht die von allen seriésen Stakeholdern als unbestritten eingeschatzte Notwendigkeit,
den Giterverkehr — wo sinnvoll umsetzbarbar — auf die Schiene zu verlagern. Dies wird insbesondere
dann deutlich, wenn man die klimawirksamen Emissionen (CO.e) mit Preisen bewertet und zu groRen
Teilen internalisiert, wie es die EU fiir die Bewertung von Infrastrukturprojekten in der aktuell laufen-
den Budgetperiode 2021-2027 vorschlagt (s. Tabelle 3).

Tabelle 3: Empfohlene Schattenpreise fiir Emissionen [EUR/t COze] in Euro (Stand 2016)*°

Table 4. Recommended shadow cost of carbon for 2020-2050 (*)

Year EUR/t CO.e

2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028

2029
(*) Prices in Euro 2016

Source: DG CLIMA (2021)

80
97
114
131
148
165
182
199
216
233

Year EUR/tCOe Year

2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039

250
278
306
334
362
390
417
444
471
498

2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049

EUR/tCOe

525
552
579
606
633
660

716
744
772

Year EUR/tCOe
800

2050

Die 0.g. Werte beziehen sich auf den Euro im Jahr 2016. Zwischen 2016 und 2026 sind die Preise in

Deutschland um ca. 28,3 % gestiegen®, daher wiirden sich die Preise in Euro fiir das Jahr 2026 der
nachfolgenden Tabelle 4 entsprechend errechnen.

Tabelle 4: Empfohlene Schattenpreise fiir Emissionen [EUR/t CO2e] in Euro (Stand 2025)

Faktor

Jahr]|

2022

2023

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
EUR 2016 1 CO2e price [€/t] 114,00 € 131,00 € 148,00 € 165,00 € 182,00 € 199,00 € 216,00 € 233,00 € 250,00 €
EUR 2025 | 1,283 CO2e price [€/t] 146,26 € 168,07 € 189,88 € 211,70 € 233,51 € 255,32 € 277,13 € 298,94 € 320,75 €
Increase year to year [%] 14,91% 12,98% 11,49% 10,30% 9,34% 8,54% 7,87% 7,30%
Difference in yty increase [%] -1,94% -1,49% -1,18% -0,96% -0,80% -0,67% -0,57%
Faktor Jahr| 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
EUR 2016 1 CO2e price [€/t] 278,00 € 306,00 € 334,00 € 362,00 € 390,00 € 417,00 € 444,00 € 471,00 € 498,00 € 525,00 €
EUR 2025 | 1,283 CO2e price [€/t] 356,67 € 392,60 € 428,52 € 464,45 € 500,37 € 535,01 € 569,65 € 604,29 € 638,93 € 673,58 €
Increase year to year [%] 11,20% 10,07% 9,15% 8,38% 7,73% 6,92% 6,47% 6,08% 5,73% 5,42%
Difference in yty increase [%] 3,90% -1,13% -0,92% -0,77% -0,65% -0,81% -0,45% -0,39% -0,35% -0,31%
Faktor Jahr 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
EUR 2016 1 CO2e price [€/t] 552,00 € 579,00 € 606,00 € 633,00 € 660,00 € 688,00 € 716,00 € 744,00 € 772,00 € 800,00 €
EUR 2025 | 1,283 CO2e price [€/t] 708,22 € 742,86 € 777,50 € 812,14 € 846,78 € 882,70 € 918,63 € 954,55 € 990,48 € | 1.026,40 €
Increase year to year [%] 5,14% 4,89% 4,66% 4,46% 4,27% 4,24% 4,07% 3,91% 3,76% 3,63%
Difference in yty increase [%] -0,28% -0,25% -0,23% -0,21% -0,19% -0,02% -0,17% -0,16% -0,15% -0,14%

19 (European Commission, 2021 S. 23)

20 (Statistisches Bundesamt (Destatis), 2026a)
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Es ist zu beachten, dass der fir das Jahr 2026 von der EU empfohlene Wert von 233,51 Euro deutlich
Uber der Spanne liegt, den die Bundesregierung fiir das Jahr 2026 vorgibt: , Kiinftig bildet sich der CO,-

Preis Giber den Handel mit Emissionshandelszertifikaten in einer Spanne zwischen 55 Euro und 65 Euro

je Tonne CO,.“*!

Auch die Umstellung der Lkw-Flotten von Diesel auf nachhaltige Antriebstechnologien (dabei insbe-

sondere batterieelektrische Fahrzeuge, BEV) wird erst mittel- bis langfristig wirksam werden.

Gutertransporte auf den Verkehrstragern Strae und Schiene haben jeweils spezifische Profile und da-

mit verbundene vergleichsweise Vor- und Nachteile, wie die nachfolgende Tabelle 5 anhand verschie-

dener Kriterien zeigt.

Tabelle 5: Vergleich Giitertransport auf Strae und Schiene

Kriterium

StraRe (Lkw)

Schiene (Giiterzug)

Flexibilitat
(zeitlich, ortlich)

v

e Fahrtjeden Ort an

e keine Fahrplanpflicht

e ,sofortiger’ Start

e auBer Sonntagsfahrverbot
kaum Einschrankungen

e Zugang zur Schiene notwendig
(Gleisanschluss, Ladestelle, Ter-
minal)

e Fahrpldne von Regelziigen

e auch Spotzige erfordern Tras-
senanmeldungen

Flexibilitat o
f:ee:;:lungsvolu— e Kleinste Fahrzeugeinheit: * I;adnzm;g:sroi?i::rg kosten-
1 Lkw, unterschiedliche
GroRen verfigbar e Wagengruppen un'c.:i Zusamrr!en-
e Sammeltransporte (LTL) stellung zu Ganzzligen weniger
moglich gf"t )
e Einzelwagenverkehre  kompli-
ziert, teuer, zeitaufwandig
Kosten s
(Kurzstrecke) Teurer durch Infrastrukturgebiihren und
Gunstiger; geringere Anschaffungs- Umschlagkosten
und Betriebskosten
Kosten o
(Langstrecke) Kosten steigen durch Fahrerentloh-

nung, Kraftstoff, Maut

Effizienter bei langen Distanzen und gro-
Ren Mengen

Geschwindigkeit
(Kurzstrecke)

v

Schneller,
direkte Tur-zu-Tar-Lieferung

Langsamer

durch Rangieren und Umschlag

21 (Bundesministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMUKN), 2025)
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Kriterium

StraBe (Lkw)

Schiene (Guterzug)

Geschwindigkeit
(Langstrecke)

Staus, Lenk- und Ruhezeiten verrin-
gern durchschnittliche Reisege-
schwindigkeit

v

Keine Staus,
schwindigkeit

gleichmallige Reisege-

CO; Emissionen

Hoher Rollwiderstand im System
Gummireifen-Asphalt, Dieselan-
trieb

8-40-fach hohere Emissionen CO.e
je tkm abhangig von Lkw-GréRe

v

Geringer Rollwiderstand im Rad-Schiene
System Stahl auf Stahl

13 g/tkm CO,e bei Elektrotraktion

Infrastruktur

v

Sehr gut ausgebautes Stralennetz
in Deutschland/Europa

Schienennetz und deren Elektrifizierung
vergleichsweise llickenhaft

Schienenpersonenverkehr hat Vorrang

Internationale Transporte schwieriger,
da meist Wechsel des EVU an Grenze
notwendig

Zuverlassigkeit /

v

1 Fahrer pro Lkw

Sicherheit UnfaII.r|S|ko auf StralRe deutlich ho- Geringes Unfallrisiko, daher besonders
her (bis zu 42-fach) . . .
geeignet fiir Gefahrgiter
Fahrerbedarf W

1 Ganzzug kann bis zu 50 Lkw ersetzen
Fahrerbedarf 1:50

Daher besteht weiterhin die Forderung, die Verkehrstragerwahl so zu treffen bzw. zu kombinieren,

dass die jeweiligen Vorteile betriebs- und gesamtwirtschaftlich zum héchsten Nutzen fihren.

Die besondere Herausforderung in der Lausitz besteht entsprechend darin, Ladungsstrome verschie-

dener Versender aus dhnlichen Start- und Zielregionen zu identifizieren, die ggf. einen GrofSteil der

Transportstecke (Hauptlauf) gemeinsam auf der Schiene fahren kénnen, um die o.g. Blindelungsvor-

teile des (intermodalen) Glterzuges zu realisieren.

Dazu missen basierend auf der Transportnachfrage eines ,Ankernutzers’ Zugverbindungen zwischen

entsprechenden intermodalen Terminals etabliert bzw. ausgebaut werden, so dass gemeinsam mit

weiteren Nutzern mit Volumina, die keinen eigenen Zug rechtfertigen wiirden, die Vorteile eines (in-

termodalen) Hauptlaufes realisiert werden kénnen.
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3 Verkehrsinfrastruktur Ist-Situation

3.1 Netze

In den folgenden Abschnitten werden die Belastungsgrade der Netze der Transporttrager StrafRe und
Schiene dargestellt. Weiterhin werden die BinnenschifffahrtsstraRen betrachtet, die aber aus DiSTILL-
Projektsicht nur von untergeordneter Bedeutung sind.

3.1.1 StraRennetz

Die nachfolgende Abbildung 6 zeigt den Belastungsgrad des Lausitzer StraBennetzes auf Basis der Da-
ten aus dem Jahr 2021?22, wenn man annimmt, dass 10 % der durchschnittlichen tiglichen Verkehrs-

starke (DTV) in einer Stunde auftreten. Es zeigt sich, dass bei diesem K-Faktor 0,1 im Durchschnitt keine
Uberlastung im Netz auftritt.
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Abbildung 6: StraBennetz Belastungsgrad 2021 (K-Faktor 0,1)%3

22 Die letzten Ist-Verkehrszahlungsdaten stammen aus dem Jahr 2021, welche allerdings wegen der damaligen Auswirkungen
der Corona-Pandemie (Wirtschaftskrise, verandertes Pendlerverhalten wg. Homeoffice) nur eingeschrankte Aussagekraft ha-

ben.

23 Screenshot (DIiSTILL Konsortium, 2026)
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Wenn man allerdings ein Hochlastszenario (d.h. 15 % DTV in einer Stunde, K-Faktor 0,15) betrachtet,

sieht die Situation deutlich kritischer aus (s. Abbildung 7).
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Abbildung 7: StraBennetz Belastungsgrad 2021 (K-Faktor 0,15)%

Von Uberlastung sind unter diesen Annahmen auf der A4 die Abschnitte zwischen der westlichen
Grenze der Lausitz bis Burkau, auf der A12 vom Schonefelder Kreuz bis Friedersdorf und auf der A 13
von der stidlichen Stadtgrenze Berlins bis Mittenwalde betroffen.

Es ist allerdings zu beachten, dass dies statistische Betrachtungen sind und die tatsachliche Situation
durch Baustellen, Unfédlle und andere Einschrankungen signifikant abweichen kann.

24 Screenshot (DIiSTILL Konsortium, 2026)
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31.1.2 Schienennetz

Die nachfolgende Abbildung 8 zeigt die von der DB InfraGO auf Basis der Fahrplandaten 2025 einge-
stufte Kapazitatsbelastungsgrade des Schienennetzes in der Lausitz.

\ )

= "" 8= Legende
- 3 o
Ausreichende Kapazitit
e Begrenzte Kapazitat
= Kritische Kapazitat
CRE - I/, ;'J'/
Zielo ‘é?om
C N

Abbildung 8: Kapazititsinformationen Schienenwege in der Lausitz?®

Die in Nord-Sudrichtung verlaufende Strecke 6193 zwischen Liibbenau — Calau — GroRraschen — Senf-
tenberg stellt einen Engpass ,gelb’ dar.

In den nachsten Jahren wird die Strecke 6142 zwischen Liibbenau und Cottbus zweigleisig ausgebaut
und somit auch in ,dunkelgriin’ wechseln.®

2525 Quelle: Screenshot (DISTILL Konsortium, 2026), Datenaufbereitung IPG mbH 2025, Datengrundlage (DB InfraGO AG, 2024)
26 ygl. Tabelle 7, Ifd. Nr. 6
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Auf der Dresdener Bahn (Strecke 6135) wird die Geschwindigkeit erhdht, sodass hier auch eine Kapa-
zitdtserhéhung erfolgen wird.?’

31.1.3 Binnenschifffahrtsstraflen

Die BinnenschifffahrtsstralRen spielen fiir die Lausitz nur am Rande eine Rolle. Die Elbe, die von der EU
als Teil des TEN-T Korridors ,Rhein — Donau‘?® definiert ist, beriihrt die Lausitz nur knapp am Binnen-
hafen Mihlberg?®, an dem allerdings derzeit nur geringe Aktivitdten zu verzeichnen sind. Von deutlich
héherer Bedeutung ist der Hafen Kénigs Wusterhausen® im Norden der Lausitz, der wasserseitig iber
die Dahme-WasserstraRe an die Spree-Oder-Wasserstralle tendenziell Richtung Norden und Westen
angebunden ist. Weitere Informationen sind in Abschnitt 3.2.2 zu finden.

3.2 Knoten
31.2.1 Terminals

Die nachfolgende Abbildung 9 zeigt die derzeit in der Lausitz und Umgebung in Betrieb befindlichen
Knotenpunkte (zumeist intermodale Terminals), in denen ein Verkehrstragerwechsel von Stralle auf
Schiene erfolgen kann. Im Sinne einer nachhaltigen Gestaltung von Giitertransporten sollte der Haupt-
lauf auf der Schiene (moglichst mit Elektrotraktion) erfolgen und nur die ,erste und letzte Meile’ im
Vor- bzw. Nachlauf auf der Stralle abgewickelt werden.

27 ygl. Tabelle 7, Ifd. Nr. 13

28 (European Commision / Mobility and Transport, 2024)
29 (Sachsische Binnenhifen Oberelbe GmbH, 2026d)

30 (LUTRA GmbH, 2026)

DiSTILL_Bericht-AP6_IPG.docx 18
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Abbildung 9: Existierende Knotenpunkte in der Lausitz und Umgebung3!

Die folgende Abbildung 10 zeigt die Einzugsgebiete der Knotenpunkte in Entfernungen von 30 und 50
km Luftlinie. Man sieht, dass die Lausitz unterschiedlich gut abgedeckt ist.

Es ist allerdings zu beachten, dass die Ndhe eines Terminals nicht das alleinige Kriterium fiir die Attrak-
tivitat einer intermodalen Transportkettengestaltung ist. Wichtigere Faktoren sind die aktuell bedien-
ten Relationen sowie die Frequenz der angebotenen Zugpaare.

Natdrlich ist es moglich, bei ausreichendem Ladungsaufkommen weitere Angebote (ggf. zunachst als

Spotziige) zu schaffen, aber die Buchung von Slots auf bestehenden planmaRigen Intermodalziigen ist
deutlich einfacher.

31 Quelle: Screenshot (DISTILL Konsortium, 2026), Datenaufbereitung IPG mbH 2026
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Abbildung 10: Terminals in Betrieb mit Einzugsgebieten (30/50 km Entfernung Luftlinie)*?

Wenn zusatzlich die StraBenentfernungen der First bzw. Last Mile von 30 bzw. 50 km veranschaulicht
werden, ergibt sich das in Abbildung 11 dargestellte Bild.

Man kann klar erkennen, dass die StraRenentfernungen nicht den Luftlinienentfernungen entsprechen
und daher ein realistischeres Bild der jeweiligen Einzugsgebiete reprasentieren.

32 Darstellung IPG mbH 2026, Kartengrundlage: (OpenStreetMap Mitwirkende, 2026)
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@ Terminal in Betrieb

=== 30 km Entfernung (StraBe) 30 km Entfernung (Luftiinie)
=== 50 km Entfernung (StralRe) S0 km Entfernung (Luftlinie)

Abbildung 11: Terminals in Betrieb mit Einzugsgebieten (30/50 km Entfernung StraRe/Luftlinie)3>

Wenn die Einzugsgebiete als Lkw-Fahrzeiten der First bzw. Last Mile auf der StraRe beriicksichtigt wer-
den, ergibt sich das in Abbildung 12 dargestellte Bild. Fiir die Isochronen-Berechnung (1 h) wurden
folgende durchschnittliche Reisegeschwindigkeiten3* fir Lkw angesetzt:

e Autobahn: 65 km/h

e BundesstralRen: 50 km/h
e Andere StraRen: 35 km/h

33 Darstellung IPG mbH 2026, Kartengrundlage: (OpenStreetMap Mitwirkende, 2026)
34 Quelle: IPG mbH 2026 auf Basis von Aussagen aus der Transportlogistikbranche
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Man kann klar erkennen, dass 1 h Fahrzeit ungefdahr dem Luftlinienradius von 50 km entspricht.

@ Terminal in Betrieb
=== 1 Stunde Fahrzeit (StraRe)

50 km Entfernung (Luftlinie)

Abbildung 12: Terminals in Betrieb mit Einzugsgebieten (1 h Fahrzeit StraRe / 50 km Luftlinie)*

35 Darstellung IPG mbH 2026, Kartengrundlage: (OpenStreetMap Mitwirkende, 2026)
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31.2.2 Binnenhidfen

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Binnenhafen, die in der Lausitz und deren ndherer Umgebung
gelegen sind sowie die Elbe, die Teil des TEN-T Korridors ,Rhein — Donau’ ist.
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Abbildung 13: Binnenhifen in der Lausitz sowie Umgebung?3®

36 Quelle: Screenshot (DISTILL Konsortium, 2026), Datenaufbereitung IPG mbH 2026
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Neben den in der Lausitz gelegenen Hafen Kénigs Wusterhausen®” im Norden sowie Mihlberg® an der
Elbe sind knapp auRerhalb der Lausitz (von Norden nach Siiden) die Binnenhifen Wustermark®®, Berlin-
Westhafen®, Eisenhiittenstadt*! sowie Torgau®?, Riesa® und Alberthafen Dresden** an der Elbe gele-

gen.

37 (LUTRA GmbH, 2026)

38 (Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH, 2026d)

39 (HavelPort Berlin GmbH, 2022)

40 (BEHALA - Berliner Hafen- und Lagerhausgesellschaft mbH, 2026)
41 (Hafenbetriebsgesellschaft mbH, Eisenhittenstadt, 2026)

42 (Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH, 2026c¢)

43 (Sachsische Binnenhifen Oberelbe GmbH, 2026b)

44 (Sachsische Binnenhifen Oberelbe GmbH, 2026a)
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4  Geplante Infrastrukturprojekte

4.1 Netze
4.1.1 StraBennetz

Unter der Annahme, dass sich die Verkehrsstarke von 2021 bis 2040 um 11,7 % erhoht (entspricht
einer durchschnittlichen jahrlichen Wachstumsrate von nur 0,584 %), ergibt sich im Entwurfsszenario
das in Abbildung 14 gezeigte Bild. Es zeigt sich, dass bei diesem K-Faktor 0,1 im Durchschnitt weiterhin
keine Uberlastung im Netz auftritt.
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Abbildung 14: StraRenbelastungsgrad 2040 (11,7 % Verkehrszunahme, K-Faktor 0,1)%

45 Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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Ein deutlich anderes Bild zeigt sich im Hochlastszenario (mit K-Faktor 0,15), wie in Abbildung 15 dar-
gestellt.
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Abbildung 15: StraRenbelastungsgrad 2040 (11,7 % Verkehrszunahme, K-Faktor 0,15)%

Unter der Annahme, dass sich die Verkehrsstarke von 2021 bis 2040 um 20,8 % erhoht (entspricht
einer durchschnittlichen jahrlichen Wachstumsrate von 1,0 %), ergibt sich im Hochlastszenario das in
Abbildung 16 gezeigte Bild.

46 Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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Abbildung 16: StraRenbelastungsgrad 2040 (20,8 % Verkehrszunahme, K-Faktor 0,15)%’

Es wird deutlich, dass ein weiterer ungebremster Anstieg des StralRenverkehrs vom {ibergeordneten
StraBennetz (insbesondere den Autobahnen) nicht getragen werden kann, so dass sich auch aus dieser
Sicht ein Modal Shift von der StraRe auf die Schiene insbesondere im Guterverkehr empfiehilt.

47 Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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Nach Recherchen der IPG mbH sind insgesamt 11 StraBenprojekte in der Lausitz geplant, bei denen
allerdings fuir zwei noch keine Bauzeiten bekannt sind, da sich diese Vorhaben in einer frithen Pla-
nungsphase befinden.

Die geographische Lage der Vorhaben ist in Abbildung 17 dargestellt, eine Ubersicht von Detaildaten
zeigt Tabelle 6.
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Abbildung 17: Lage der geplanten StraBenprojekte in der Lausitz*®

48 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026), Datenaufbereitung IPG mbH 2025
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Tabelle 6: Geplante StraBenprojekte in der Lausitz

Projekt Nr. Bundes- Linge Bauzeit - Bauzeit -

Projekt

(BVWP)

Stralle

Abschnitt

lan

d

Bauziel

Um- und Ausbaupro-

L)

Anfang

Ende

B 169 Ausbau zwischen AS A 13 bis .
1 AS A 13 bis OU Plessa n/a B 169 OU Plessa BB gramm — Erweiterung 14,25 2029 2033
auf RQ 15,5
2 B 169 OU Schwarzheide ~ B169-G20-BB B 169 OUschwarz- g 2streifiger Neubau/ 5 2036 2038
heide Ost 3-streifiger Neubau
3 B 169 OU Allmosen BngTf;g'BB' B 169 OU Allmosen BB 3-streifiger Neubau 2,5 2029 2032
4 B 169 OU Lindchen BngTf:g'BB' B 169 OU Lindchen BB 3-streifiger Neubau 2,1 2030 2034
. OU Neupe-
5  B1690UNeupetershain-  B169-G30-BB- B 169 tershain- BB 3-streifiger Neubau 2,7 2030 2034
Nord T3-BB
Nord
OU Klein OR-
B 169 OU Klein ORnigund  B169-G30-BB- . .
6 OU Annahof/Klein Gaglow T4-8B B 169 nlg,. Annahof, BB 3-streifiger Neubau 4,6 2031 2035
Klein Gaglow
7 B 97 OU Cottbus 3. BA B97-G20-BB B 97 OU3CoBt;bus BB 2-streifiger Neubau 4,9 2032 2034
8 B 97 OU Grof} ORnig B97-G10-BB B 97 ou Gr:(i)grg OR- BB 2-streifiger Neubau 41 2032 2034
9 B 97 OU Cottbus 2. BA B97-1P10-BB-IP B 97 OUZCO;;bUS BB 3-streifiger Neubau 6,9 2021 2026
10 B 178n: Nostitz—A 4 n/a B 178 Nostitz SN Neubau 5,8 geplant
11 B 87n: OU Lubben n/a B 87 OU Lubben BB Neubau 11,3 geplant

DiSTILL_Bericht-AP6_IPG.docx
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Legende
AS Anschlussstelle
BA Bauabschnitt
BB Land Brandenburg
BVWP Bundesverkehrswegeplan

DiSTILL_Bericht-AP6_IPG.docx
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A4.1.2 Schienennetz

Die nachfolgende Abbildung 18 zeigt die geplanten Schienenprojekte und MaBnahmen an Bahnhofen
in der Lausitz.

1) )
~ 5= Legende

e, R YWR) W

=== QGeplante Schienenprojekte
turpark
luthe-

lieplitz="5

Geplante Bahnhofe

}Jelona‘Géra

Alle Angaben ohne Gewahr ‘

OpenStreetMap contributors {

GeoBasis-DE / BKG (2023)
‘ < OpenRailwayMap

TEN tec

1PG

Dresden
Sachsen N

' ) f
‘C‘\_‘_ ’7‘.\ ) ( .
Abbildung 18: Geplante Schienenprojekte und MaRnahmen an Bahnhéfen in der Lausitz 4°

Die Details zu den geplanten Schienenprojekten sind nachfolgend in Tabelle 7 zu finden.

49 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026), Datenaufbereitung IPG mbH 2026
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Tabelle 7: InvKG-Schienenvorhaben in der Lausitz*°

vsl. Ab-
Lfd. Nr. Bundes- . Projektziel durch BLKG Planungs-  schluss Lph 4 . . .
gem. § Bezeichnung beschlos- Inbetriebnahme Finanzierungsstand
land gem. InvKG stand (Abschluss
21 sen
Planung)
1 BB Bahnh“of Berlin- Neubau 740m-Gleis nein Projektidee offen offen offen
Schonefeld
2 B Bahnh?f Berlin- Spurplanoptimierung nein Projektidee offen offen offen
Grunau
Ausbau auf bis zu 160 km/h,  ja (BLKG-
Strecke Berlin- vnergle'l'sger Ausbau Bgschluss
Griinau — Zeuthen-Konigs-Wusterhau-  mit redu- offen * Sammelfinanzierungsver-
3 BB . sen, Entflechtung S-Bahnhof ziertem Lph 1/2 vsl. 2033 . &
Koénigs Wuster- o (vorher: vsl. 2039) einbarung Planung InvKG
hausen und zweigleisige Fernbahn- MaRnah-
durchbindung Bf. Konigs- menum-
Wusterhausen griff)
Nordkopf: Finanzierung Lph
1 bis 4 durch BB; Bau-Fi-
Nordkopf: Nordkopf Nordkopf vsl. 2027 (vor- nanzierungsvereinbarung
4 BB Bahnhof Kénigs Neubau 740m-Gleis und An- o Lph 5-8 2022 her 2026) abgeschlossen
Wusterhausen passung Nordkopf J Sudkopf: Lph  Stidkopfvsl.  Stidkopf vsl. 2031 (vorher  Stidkopf: Teil-Finanzierung
3/4 2026 2029) Lph 1 bis 4 durch BB;
Sammelfinanzierungsver-
einbarung Planung InvKG
. Elektrifizierung der Neben- * . .
5 BB Bah;::af:Ub- gleise und ia Lph 1/2 vsl. 2029 offen Sammelfinanzierungsver-

Spurplanidnderung (vorher: vsl. 2031)

einbarung Planung InvKG

50 (Bundesregierung, 2026)
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Bezeichnung

Projektziel
gem. InvKG

durch BLKG
beschlos-
sen

vsl. Ab-
schluss Lph 4
(Abschluss

Planungs-
stand

Inbetriebnahme

Finanzierungsstand

Planung)

Strecke: Lph Strecke: 2025

Strecke: Finanzierung Lph
1 bis 4 durch BB; Bau-
Finanzierungsvereinba-

Strecke Liib- Zweigleisiger Ausbau, Anpas- 5-8 Bahnhof Strecke: vsl. 2027 rung abgeschlossen
6 BB sung Spurplan Bf. ja Bahnhof . Bahnhof Cottbus Stid: vsl.  Bahnhof Cottbus Std: Fi-
benau — Cottbus N Cottbus Sid: . .
Cottbus Cottbus Sid: 2024 2027 nanzierung Lph 1 bis 4
Lph 5-8 durch DB InfraGO AG;
Bau-Finanzierungsverein-
barung abgeschlossen
7 BB Bahnhof Cottbus Schaffung eines 740m-Glei- ia Lph 5-8 2024 vsl. 2027 Bau-Finanzierungsverein-
ses (vorher offen) barung abgeschlossen
Erhdéhung der Durchfahrts-
Bahnhof Eisen- geschwindigkeit auf bis zu . . Sammelfinanzierungsver-
8 BB Projektstart . 2030 ff
hiittenstadt 100 km/h und Modernisie- 12 rojekistar v otten einbarung Planung InvKG
rung Behandlungsanlagen
Bahnhof Bisch- Schaffung elr.1es 740m.-GIe|- . . Sammelfinanzierungsver-
9 BB dorf ses und Errichtung eines ja Projektstart vsl. 2031 offen cinbarung Planung InvkG
ESTW/DSTW & &
Strecke Cottbus e . offen Sammelfinanzierungsver-
10 BB Elektrif Lph 1/2 l. 2031
— Forst ektrilizierung 12 ph 1/ v (vorher vsl. 2035) einbarung Planung InvKG
Elektrifizierung und Reakti-
1 BB/SN Strecke Grau-  vierung der Verbindungskur- ia Lph 1/2 vsl. 2033 offen Sammelfinanzierungsver-

stein — Spreewitz

ven, Schaffung von 740m-
Gleisen in Spreewitz

(vorher vsl. 2038)

einbarung Planung InvKG

DiSTILL_Bericht-AP6_IPG.docx
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vsl. Ab-
LS Bundes- . Projektziel CILEULEA Planungs-  schluss Lph 4 . . .
gem. § Bezeichnung beschlos- Inbetriebnahme Finanzierungsstand
land gem. InvKG stand (Abschluss
21 sen
Planung)
ja (BLKG-
Beschluss
Strecke Leipzig— Ausbau auf bis zu 160 km/h  mit redu- offen Sammelfinanzierungsver-
12 BB Falkenberg — und Errichtung von ziertem Lph 1/2 vsl. 2032 (vorher vs|. 2039) einbarung Planun IganG
Cottbus ESTW/DSTW MaBnah- ' & &
menum-
griff)
DSTW-Errichtung, 740 m-
Gleise u.nd Sp'urp.lanoptlmle- ja (BLKG-
rung einschliellich Zulauf-
P . Beschluss
strecken im kiinftigen Bedi- mit redu-
Knoten Falken- enbereich, Geschwindig- . offen Sammelfinanzierungsver-
1 BB Lph 1/2 .2
3 berg keitserh6hung auf bis zu 160 ziertem ph 1/ vsl. 2030 (vorher vsl. 2036) einbarung Planung InvKG
. MaRnah-
Kilometer pro Stunde (Stre- menum-
cke 6345) oder 120 Kilome- riff)
ter pro Stunde (Strecken &
6133 und 6207)
Ausbau auf bis zu 160 Kilo-
meter pro Stunde, zweiglei-
siger Begegnungsabschnitt
zwischen Ruhland und Pries-
Strecke Cottbus tewitz, Blockverdichtung,
14 BB/SN — Priestewitz — Schaffung 740m-Gleise in nein Projektidee offen offen offen
Dresden Senftenberg, Begegnungsab-

schnitt zwischen Ruhland

und Priestewitz, Blockver-

dichtung, Schaffung 740m-
Gleise in Senftenberg

DiSTILL_Bericht-AP6_IPG.docx
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vsl. Ab-
Lfd. Nr. Bundes- Projektziel durch BLKG Planungs-  schluss Lph 4
gem. § beschlos-

land Bezeichnung gem. InvKG stand (Abschluss
21 sen
Planung)

Inbetriebnahme Finanzierungsstand

Finanzierung Lph 1 bis 2

Ausbau einschlieBlich . durch BB;
5 BB/SN Knoten Ruhland Schwarzheide/Lauchhammer Ja Lph 3/4 vsl. 2028 vsl. 2031 Sammelfinanzierungsver-
einbarung Planung InvKG

Strecke Weift- Neubau elektrifizierte Ver-
16 BB/SN kollm Sid — . nein Projektidee offen offen offen
bindungskurve

Lohsa West
Strecke Cottbus I ' .
17 BB — Guben — Elektrifizierung Guben- ia Projektstart vsl. 2030 offen S:.:\mmelflnanuerungsver-
Griinberg Grenze Deutschland/Polen einbarung Planung InvKG

Strecke Berlin —

Cottbus — WeiR-
ottbus el zweigleisiger Ausbau und

18 pp/sN  Wasser—Gorlitz o\ Hfizierung fiir 160 oder ja Lph 1/2 vsl. 2034 offen Sammelfinanzierungsver-
(— Breslau) . (vorher vsl. 2040) einbarung Planung InvKG
200 Kilometer pro Stunde
(ohne 1. Bau-
stufe Bf. Gorlitz)
Strecke Berlin —
Wil . . Loh 1 bi
Svc;t:fel:_s_ th\slﬁlifz Zweigleisige elektrische Ein- Flnan2|er;S§Chph bis 4
19 BB/SN fahrt polnischer Triebfahr- ja Lph 5-8 2024 vsl. 2026 . .
(— Breslau) Jeuge in den Bf. Garlitz SN; Bau-Finanzierungsver-
1. Baustufe Bf. & ' einbarung abgeschlossen
Gorlitz
Strecke Dresden
~ Bautzen —Gor- Ausbau auf bis zu 160 km/h
20 SN litz — Grenze . nein Projektidee offen offen offen
und Elektrifizierung
Deutschland/Po-
len (- Zittau)

DiSTILL_Bericht-AP6_IPG.docx 35
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Lfd. Nr.

gem. §
21

Bundes- Bezeichnun Projektziel
land J gem. InvKG

Strecke Dresden
— Bischofswerda

vsl. Ab-
Planungs-  schluss Lph 4
stand (Abschluss
Planung)

durch BLKG
beschlos-
sen

Inbetriebnahme Finanzierungsstand

Ausbau fir Fligelverkehre

21 SN . Dresden-Gorlitz/Zittau und nein Projektidee offen offen offen
— Wilthen — e
. Elektrifizierung
Zittau
Strecke Arnsdorf
—Kamenz—Ho-  Ausbau auf bis zu 160 km/h vsl. 2031 offen Sammelfinanzierungsver-
22 SN sena (— Hoyers- und Elektrifizierung, ja Lph 1/2 (vorher vsl. .
werda —Sprem-  Verbindungskurve Hosena 2030) (vorher vsl. 2035) einbarung Planung InvkG
berg)
Legende
BB Land Brandenburg Leistungsphasen (Lph) nach HOAI * Aufgrund des frilhen Projektstands kann ein Inbetrieb-
nahmedatum noch nicht verlasslich angegeben wer-
den.
BLKG Bund-Lander-Koordinierungsgremium 1/2 Grundlagenermittlung/Vorplanung
SN Freistaat Sachsen 3/4 Entwurfs-/Genehmigungsplanung

DiSTILL_Bericht-AP6_IPG.docx
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Die DB InfraGO AG hat im Marz 2026 eine eigene Website®® zu ihren Bahnprojekten in der Lausitz frei-
geschaltet, auf der die nachfolgende Karte zu finden ist.

N\

Legende

s [vKG NL 11: Graustein-Spreswlitz
w——  [nVKG NT. 15: Knoten Ruhland Cottbus | Polen
w— VKG N1, 19: Cottbus-Ghrlitz Chétebuz Polska

InvKG N1 22: Amsdorf-Kamenz-Hosena
Elektrifizierung Dresden-8ischolswerda
(F) Bahnsttomieltung Arnsdosf-Gaelitz
Lindergrenzen
Autobahn

Bestandsstrecke

/

Senftenberg
v ¥ " Weilwasser

Hosena
Hoznja

Hoyerswerda

Kamenz

__ Bautzen

Demitz-Thumit:

Gorlitz

- Dresden- gfsﬁz?wdi ‘ Zhorjelc
K,I,otzsche Arnsdorf

Dresden

(NIgL

N

Abbildung 19: Gesamtkarte Bahnprojekte im Lausitzer Revier*?

51 (DB InfraGO AG, 2026a)
52 (DB InfraGO AG, 2026b)
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4.2 Knoten
4.2.1 Geplante Terminals

Die nachfolgende Abbildung 20 zeigt die Standorte von mdoglichen Knotenpunkten/Terminals in der
Lausitz, deren Planung/Entwicklung bzw. Umsetzung unterschiedlich weit fortgeschritten sind. Im Jahr
2026 wird die Neue Logistikstelle am Heizkraftwerk in Cottbus in Betrieb gehen, andere Standorte in
sehr frilhen Phasen sind Schwarzheide Il: Voriberlegungen, Guben: Machbarkeitsstudie, Schwarze
Pumpe: in Vorbereitung. Der Bahnhof auf dem Green Areal Lausitz (GRAL)*® bei Jinschwalde wird
2029/2030 in Betrieb gehen, dient aber der schienenseitigen Anbindung der Ansiedler und nicht pri-
mar als Schnittstelle StraBe/Schiene und ist daher nicht in Abbildung 21 dargestellt.
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Abbildung 20: Geplante Knotenpunkte in der Lausitz®*

53 (Euromovement GmbH, 2025)

54 Quelle: Screenshot (DISTILL Konsortium, 2026), Datenaufbereitung IPG mbH 2026
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Nach Inbetriebnahme der geplanten Knotenpunkte wiirde sich die Abdeckung der Lausitz verbessern,
wie an den grau gekennzeichneten Zonen in Abbildung 21 zu sehen ist.

@ Terminal in Betrieb 30 km Entfernung (Luftlinie) 50 km Entfernung (Luftlinie)
@ Terminal geplant 30 km Entfernung (Luftiinie) 50 km Entfernung (Luftlinie)

Abbildung 21: Terminals in Betrieb / geplant mit Einzugsgebieten (30/50 km Entfernung Luftlinie)%®

55 Darstellung IPG mbH 2026, Kartengrundlage: (OpenStreetMap Mitwirkende, 2026)
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5 Einschatzung der Infrastruktur Ist / Bedarf

5.1 Aussagen von Stakeholdern
£.1.1 DiSTILL-Interviewpartner

Die IHK Cottbus flihrte im Rahmen des Projektes DIiSTILL 10 Interviews mit Unternehmen vor Ort durch.
Da den Interviewpartnern Vertraulichkeit in Bezug auf ihre jeweiligen Statements zugesagt wurde,
kann an dieser Stelle nicht ins Detail gegangen werden.

Mehrere Interviewpartner machten jedoch auf die aus ihrer Sicht bestehende Problematik von zu ge-
ringen Ladungsmengen fir die bestehenden bzw. geplanten KV-Terminals in der Lausitz aufmerksam.

Ebenfalls wurde auf die Notwendigkeit der Biindelung von Ladungen mehrerer Versender hingewie-
sen, um Schienenverbindungen (auch) betriebswirtschaftlich nachhaltig betreiben zu kénnen (vgl. Ab-
schnitt 7.2.3).

£.1.2 IHK Cottbus

Im Dezember 2024 informierten Vertreter der Deutschen Bahn den Verkehrsausschuss der Industrie-
und Handelskammer (IHK) Cottbus dariber, dass die Planungen fiir alle 13 wichtigen Schienenprojekte
in der Lausitz im Investitionsumfang von mehreren Milliarden Euro gestartet sind.

Der Vorsitzende des Verkehrsausschusses der IHK Cottbus wies dabei darauf hin, dass ,,[...] vier Jahre
Verzug durch verzégerte Finanzierungsvereinbarungen [...] zu groRen Verunsicherungen gefiihrt [ha-
ben].”

Der Hauptgeschaftsfihrer der IHK Cottbus betonte: ,Im Jahr 2038 lauft die Bundesfinanzierung und
die damit zur Verflugung stehenden Finanzmittel fur die Lausitz aus. Die Wirtschaft erwartet von der
Deutschen Bahn, dass dort mit Hochdruck und mit adaquaten Personalkapazitaten an der Planung und
Umsetzung der Schienenprojekte gearbeitet wird. Die Planungsbeschleunigung bei strategisch wichti-
gen Infrastrukturprojekten muss von der neuen Bundesregierung konsequent angegangen und in die
Umsetzung gebracht werden. Durchschnittliche Zeithorizonte von zehn bis zwdlf Jahren behindern die

wirtschaftliche Entwicklung.“°®

Die nachfolgende Abbildung 22 zeigt die bisher bestatigten Projekte aus der Werkstatt ,Infrastruktur
und Mobilitat’.

56 (IHK Cottbus, 2024)
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43. Bau eines zusatzlichen Ladegleises im Hafen Konigs Wusterhausen - GVZ Schonefelder Kreuz
44.  Aufwertung des Verkehrslandeplatzes Cottbus/Neuhausen zu einem luftfahrtaffinen Wirtschaftsstandort
45. StraBenbegleitende Radverkehrsinfrastruktur zwischen Peitz und Heinersbruick

46. Bahnanbindung des CO2-neutralen Industrie- und Gewerbeparks Janschwalde/JanSojce

Ausbau der StralRenbahninfrastruktur - Die StraRenbahn als Baustein der Strukturentwicklung® (Cottbus
und Umland)

48. Dekarbonisierung der Warmeversorgung der Stadt Senftenberg
49. Lausitz Gate Doberlug-Kirchhain - Gut verknotet und zusammen bewegen

Abbildung 22: Bestitigte Projekte Werkstatt 3 ,Infrastruktur und Mobilitit*’

Eine Gesamtibersicht zum Status der IMAG-bestatigten Projekte ist bei der Wirtschaftsregion Lausitz
GmbH zu finden.>®

,Die BundestralRe 87 von Leipzig Uber Torgau und Herzberg, Libben bis nach Frankfurt/Oder ist ein
infrastrukturelles Nadelohr und eine der wichtigsten Verbindungsachsen zwischen der Strukturwan-
delregion Lausitz und Leipzig. Die Bundesstrale ist bisher nicht im Bundesverkehrswegeplan 2030 mit
der notwendigen Prioritat beriicksichtigt, was nach Ansicht der Industrie- und Handelskammer Leipzig
und der IHK Cottbus die Entwicklung an der Landesgrenze zwischen Sachsen und Brandenburg stark

ausbremst.“>®

£.1.3 IHK Dresden

Die IHK Cottbus fordert, neue Verkehrsvorhaben zu forcieren:
,Konkrete Vorhaben sind:

e erweiterter Ausbau der A4 zwischen den Autobahndreiecken Nossen und Dresden-Nord sowie
im zweiten Schritt zwischen Pulsnitz und Bautzen-Ost, sechsspuriger Ausbau zumindest bis An-
schlussstelle WeiRenberg und notwendige Parkpldtze und Stauflachen fiir Lastkraftwagen;

e neue Verkehrsprognose und Korrektur der Planung fiir die B178, welche die mit dem Struktur-
wandel in der Lausitz zu erwartenden wirtschaftlichen Veranderungen widerspiegelt;

e die Schienenneubaustrecke Dresden-Prag ist unverzichtbar und kontinuierlich ohne unnétige
Verzégerungen zu entwickeln;

e die Bahnstrecken Dresden-Gorlitz und Cottbus-Horka-Gorlitz-Zittau missen zligig moderni-

siert und insbesondere elektrifiziert werden.®®

57 (IHK Cottbus, 2026)
58 (Wirtschaftsregion Lausitz GmbH, 2026)
59 (IHK Cottbus, 2025)
60 (IHK Dresden, 2026)
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5.2 Auswertung der Transportstrome

Es wurden die Daten der Verkehrsprognose 2040 des Bundesverkehrsministeriums auf Ebene NUTS-3
(entspricht in Deutschland den Kreisen und kreisfreien Stadten) ausgewertet und grafisch dargestellt.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen — nach den Verkehrstragern StralRe und Schiene getrennt —
jeweils zunichst in einer Ubersicht die Transportvolumina der Jahre 2019 (Ist) sowie 2040 (Prognose)
zwischen der Lausitz und dem restlichen Deutschland sowie dem europdischen Ausland, jeweils diffe-
renziert nach ein- und ausgehender Transportrichtung (s. Abbildung 23 und Abbildung 26).

AnschlieBend folgen jeweils zwei Abbildungen, die die Transportbeziehungen zwischen der Lausitz und
Kreisen in Deutschland nach Hohe der Transportvolumina farblich abgestuft darstellen. Auch hier wird
nach der Transportrichtung ,eingehend/inbound’ und ,ausgehend/outbound’ und den Bezugsjahren
2019 und 2040 unterschieden.

Die StralRentransportvolumina sind in Abbildung 24 und Abbildung 25, die Schienentransportvolumina
in Abbildung 27 und Abbildung 28 dargestellt.
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StraBenguterverkehr Lausitz [t/a]

< [

‘ Deutschland (ohne Lausitz) : Nordpolen

Eingehend  Ausgehend \ Eingehend  Ausgehend
2019 21.555.244  28.683.953 2019 899.396 22.603.084
2040 27.793.308 28.366.664 I 2040 1.153.471 28.935.765

£

Niederlande, Belgien, Luxemburg

Eingehend Ausgehend - ‘ : 4 Siidpolen, Ukraine, Moldawien

2019
2040

405.325
541.625

266.190
301.878

Eingehend
2.108.143
2.407.391

Ausgehend
1.597.963
1.845.601

2019
2040

GroRbritannien, Irland, Frankreich,
Spanien, Portugal Tschechien, Slowakei, Ungarn, Rumanien

Eingehend
175.857
247.152

Ausgehend
44,655
45.489

Eingehend
797.055
987.228

Ausgehend
1.208.432
1.523.777

2019
2040

2019
2040

: : “ Osterreich, Italien, SO-Europa, Tiirkei
Schweiz, Lichtenstein, NW-Italien

. Eingehend Ausgehend
Eingehend  Ausgehend
248.083 1.010.403
37.550 172.268
204231 |

288.173 1.187.305
46.261

2019
2040

2019
2040

@ PG mbH 2026

Abbildung 23: StraRen-Giiterverkehr Lausitz 2019/20405!

61 Quelle: Datenauswertung und Darstellung IPG mbH 2026, Datengrundlagen (Bundesministerium fur Verkehr, 2025c) / (Bundesministerium fiir Verkehr, 2025d)
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Total Total

StraRen-Guterverkehr Lausitz — Inbound 2040

StraRen-Guterverkehr Lausitz — Inbound 2019

StraBen Giterverkehr in Tonnen
[]o0-100

[] 100 - 1.000

[ 1.000 - 2.500

[ 2.500 - 5.000

[ 5.000 - 7.500

[] 7.500 - 10.000

[C7] 10.000 - 30.000

[ 30.000 - 50.000

[ 50.000 - 75.000

[ 75.000 - 100.000
[ 100.000 - 150.000
I 150.000 - 200.000
I 200.000 - 350.000
I 350.000 - 500.000
I 500.000 - 1.000.000
Il 1.000.000 - 2.000.000
I 2.000.000 - 3.000.000
[ 3.000.000 - 3.500.000

Abbildung 24: StraRen-Giiterverkehr aus Deutschland in die Lausitz 2019/2040°2

62 Quelle: Datenauswertung und Darstellung IPG mbH 2026, Datengrundlagen (Bundesministerium fur Verkehr, 2025c) / (Bundesministerium fiir Verkehr, 2025d)
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DiSTILL

Tow Strallen-Gliterverkehr Lausitz — Outbound 2019 Total Straflen-Giiterverkehr Lausitz — Outbound 2040

StraBen Guterverkehr in Tonnen
[J]0-100

[] 100 - 1.000

[ 1.000 - 2.500

[] 2.500 - 5.000

[] 5.000 - 7.500

[ 7.500 - 10.000

] 10.000 - 30.000
30.000 - 50.000

[ 50.000 - 75.000

[ 75.000 - 100.000

8 100.000 - 150.000
B 150.000 - 200.000
B 200.000 - 350.000
B 350.000 - 500.000
I 500.000 - 1.000.000
I 1.000.000 - 2.000.000
I 2.000.000 - 3.000.000
[ 3.000.000 - 3.500.000

Abbildung 25: StraRen-Giiterverkehr nach Deutschland aus der Lausitz 2019/2040%

63 Datenauswertung und Darstellung IPG mbH 2026, Datengrundlagen (Bundesministerium fir Verkehr, 2025c) / (Bundesministerium fir Verkehr, 2025d)
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SchienengiiterverkehrlLausitz[t/a] |
Eingehend
2018 2.792.542 7.740.179
2040 3.237.882 9.171.638
Eingehend Ausgehend — «—
2013 194.837 62.350 Eingehend  Ausgehend
2040 303352 122931 233455 91.000
256.118 185.989
Eingehend Ausgehend
2019 5612 450 242.269 146.297
2040 11.685 92520 238470
Eingehend  Ausgehend
Eingehend  Ausgehend !
2019 34.276 57.380
9.055 3272
2040 72443 63.178
2040 7.409 3.030
. D 126G mbH 2026
Abbildung 26: Schienen-Giiterverkehr Lausitz 2019/2040%
64 Quelle: Datenauswertung und Darstellung IPG mbH 2026, Datengrundlagen (Bundesministerium fur Verkehr, 2025a) / (Bundesministerium fir Verkehr, 2025b)
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Total

Schienen-Guterverkehr Lausitz — Inbound 2019 ool Schienen-Guterverkehr Lausitz —Inbound 2040
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o
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Abbildung 27: Schienen-Giiterverkehr aus Deutschland in die Lausitz 2019/20405°

Schienen Giiterverkehr in Tonnen
[ J0-100

[ 100 - 1.000

(] 1.000 - 2.500

[ 2.500 - 5.000

[ 5.000 - 7.500

[ 7.500 - 10.000

[ 10.000 - 30.000
30.000 - 50.000
[ 50.000 - 75.000
[ 75.000 - 100.000
@ 100.000 - 150.000
[ 150.000 - 200.000
[ 200.000 - 350.000
I 350.000 - 500.000
I 500.000 - 588.024
[ 588.024 - 1.937.142

65 Quelle: Datenauswertung und Darstellung IPG mbH 2026, Datengrundlagen (Bundesministerium fur Verkehr, 2025a) / (Bundesministerium fir Verkehr, 2025b)
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Total Schienen-Guterverkehr Lausitz - Outbound Total Schienen-Guterverkehr Lausitz - Qutbound
{ 2019 ¢

Schienen Giiterverkehr in Tonnen
[]0-100

(] 100 - 1.000

(] 1.000 - 2.500

[ 2.500 - 5.000

[ 5.000 - 7.500

[] 7.500 - 10.000

[ 10.000 - 30.000
30.000 - 50.000
[ 50.000 - 75.000
[ 75.000 - 100.000
[ 100.000 - 150.000
B 150.000 - 200.000
I 200.000 - 350.000
I 350.000 - 500.000
I 500.000 - 588.024
[ 588.024 - 1.937.142

Abbildung 28: Schienen-Giiterverkehr nach Deutschland aus der Lausitz 2019/20405¢

66 Quelle: Datenauswertung und Darstellung IPG mbH 2026, Datengrundlagen (Bundesministerium fur Verkehr, 2025a) / (Bundesministerium fir Verkehr, 2025b)
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Die oben abgebildeten Darstellungen und Werteumfassen den gesamten Giiterverkehr.

Die Daten der VP 2040 bieten aber auch eine Differenzierung nach Gutergruppen / Gutarten, dies in

der nachfolgenden Tabelle 8 aufgefiihrt sind.

Tabelle 8: Ausgewihlte Giitergruppen / Gutarten gem. NST 2007

NST 2007 Code Bezeichnung
10 Land- und forstwirtschaftliche Erzeugn.
21 Steinkohle
22 Braunkohle
23 Erdol und Erdgas
31 Erze
32 Dingemittel
33 Steine und Erden, sonstige Bergbauerz.
40 Nahrungs- und Genussmittel
50 Textilien, Bekleidung, Leder, Lederwaren
60 Holz und Kork, Papier, Pappe, Druckerz.
71 Koks
72 Mineraldlerzeugnisse
80 Chemische Erzeugnisse
90 Sonstige Mineralerzeugnisse
100 Metalle und Halbzeug
110 Maschinen und Gerate, opt. Erz., Uhren
120 Fahrzeuge
130 Mobel, Schmuck, Musikinst., Sport, Spiel
140 Sekundarrohstoffe, Abfélle
150 Post, Pakete
160 Geréate und Material fiir GUterbeférderung
170 Umzugsgut, sonst. nichtmarktbest. Glter
180 Sammelgut
190 Gutart unbekannt
200 Sonstige Giter a.n.g.%’

67 anderweitig nicht genannt
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Nach Gutarten differenzierte Darstellungen sind in separaten Dokumenten (Anlage 1-4) zu entneh-
men.

Die nachfolgende Tabelle 9 zeigt Gltergruppen, die prinzipiell eher bahnaffin sind, da es sich nicht um
zeitkritische Massengiter handelt (grolRe Massen und Volumina), die gemeinsame Quell- und Zielregi-
onen haben. Natdrlich spielt auch fiir diese Glter der StraBentransport bei kiirzeren bzw. kleinteiligen
Sammel- oder Verteiltransporten weiterhin eine Rolle.

Tabelle 9: Bahnaffine Giitergruppen / Gutarten gem. NST 20078

NST 2007 Code Bezeichnung
10 Land- und forstwirtschaftliche Erzeugn.
21 Steinkohle
22 Braunkohle
23 Erdol und Erdgas
31 Erze
32 Dingemittel
33 Steine und Erden, sonstige Bergbauerz.
71 Koks
72 Mineraldlerzeugnisse
80 Chemische Erzeugnisse
90 Sonstige Mineralerzeugnisse
120 Fahrzeuge
140 Sekundarrohstoffe, Abfélle

Eine Besonderheit der Gltergruppen- und Transportstatistiksystematiken ist, dass insbesondere die
Guter, die in KV-Ladeeinheiten transportiert werden (kénnen), nicht eindeutig zuzuordnen sind.

Dies betrifft zumeist:

e 180 Sammelgut
e 190 Gutart unbekannt
e 200 Sonstige Giiter a.n.g.%

68 Auswahl: IPG mbH 2026

69 anderweitig nicht genannt
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Daruber hinaus werden z.B. auf Ziigen transportierte Semitrailer sowie (Leer-)Container teilweise als
e 160 Gerate und Material fur Guterbeférderung

erfasst.

Tabelle 10: Potenziell KV-geeignete Giitergruppen / Gutarten gem. NST 20077°

NST 2007 Code Bezeichnung
40 Nahrungs- und Genussmittel
50 Textilien, Bekleidung, Leder, Lederwaren
60 Holz und Kork, Papier, Pappe, Druckerz.
100 Metalle und Halbzeug
110 Maschinen und Gerate, opt. Erz., Uhren
130 Mobel, Schmuck, Musikinst., Sport, Spiel
150 Post, Pakete
160 Gerate und Material fiir Glterbeférderung
170 Umzugsgut, sonst. nichtmarktbest. Glter
180 Sammelgut
190 Gutart unbekannt
200 Sonstige Giter a.n.g.”*

70 Auswabhl: IPG mbH 2026

7t anderweitig nicht genannt
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6 Beispielrechnungen fiir Transportstrome

6.1 Defaultwerte fiir spezifische Kosten und Emissionen im DiSTILL-Tool

Die Standardberechnungen im Rahmen des Routings basieren auf folgenden Werten, die in der benut-
zerdefinierten Berechnung als Defaultwerte vorgegeben werden, dann aber vom User editiert werden
konnen, sollten individuelle, prazisere Werte vorliegen. Ebenfalls kbnnen zukiinftige veranderte Kos-
tensituationen simuliert werden.

%% Einstellungen fiir die Berechnung X

(Bitte nach Ihren Wiinschen andern)

Allgemeine Annahmen Kostenannahmen Bahn
Durchschnittliche Nutzlast eines TEU [t/TEU] Bahnkosten [€/km]
11 20
Anzahl der TEU pro Lkw [TEU/Lkw] Umschlaggebiihr [€/TEU]
2 25
Anzahl der TEU pro Zug [TEU/Zug] Zuggeschwindigkeit [km/h]
80 55
Kostenannahmen Strale Emissionsannahmen StraRe
Lkw-Kosten ohne Maut [€/km] Treibhausgasemission des Lkw [g/tkm]
2,2 101

Mautgebiihr [€/km]

0,35

Emissionsannahmen Bahn
Treibhausgasemission des Zuges [g/tkm]

14

Abbildung 29: Defaultwerte fiir Routing-Berechnung im DiSTILL-Tool

Die 0.g. Werte sind wie folgt hergeleitet:

e Durchschnittliche Nutzlast eines TEU [t/TEU]
o Nutzlast: Seereedereien kalkulieren mit einer durchschnittlichen Gesamtmasse von
14t/TEU".

72 (Schénknecht, 2009 S. 38-39), zitiert in (FIS Forschungs-Informations-System, 2026)
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Tara eines 20‘ Standardcontainers (1 TEU) ist herstellerabhangig, betrdgt ca. 2.370
kg.” Daraus wiirde sich eine Nutzlast von 11,630 t/TEU ergeben.

Tara eines 40° Standardcontainers (2 TEU) ist herstellerabhangig, betragt ca. 3.750
kg.”* Daraus wiirde sich eine Nutzlast von 12,125 t/TEU ergeben.

Fir DiSTILL wurde der konservativere Wert von 11 t/TEU definiert.

Anzahl der TEU pro Lkw [TEU/Lkw]

O

@)

Containerchassis sind Fahrgestelle flir ISO-Container, Auflagen und Behalter, welche
von unten mit Verriegelungsbolzen (Twistlocks) gesichert werden. Die Abstidnde der
Containerverriegelungen ergeben sich durch die ISO-Normen von Seecontainern. Mo-
derne Containerchassis sind flir den Transport von GrofRen bis zu 45 Containern aus-
gelegt’®. Meistens werden allerdings 40° Container (2 TEU) bzw. 2 leicht beladene 20°
Container (2 TEU) transportiert.

Fir DIiSTILL wurde der Wert von 2 TEU/Lkw definiert.

Anzahl der TEU pro Zug [TEU/Zug]

O

Die Kapazitat eines Zuges ist durch die maximale Gesamtlange des Zuges (Lok + Wa-
genldnge), sowie die maximale Gesamtmasse des Wagenzuges begrenzt. Beide Werte
sind von den Bedingungen des Netzes (verfiigbare Linge von Ausweich-/Uberholglei-
sen) sowie der Topographie auf der Strecke abhangig. Der geringere Wert (maximale
Gesamtlange vs. maximale Gesamtmasse des Wagenzuges) stellt die maximale Kapa-
zitat des Zuges dar.
Moderne Containertragwagen haben eine Kapazitat von 80, d.h. 4 TEU. Die Bauarten
unterscheiden sich in Tara [t] und Lange tGber Puffer [m]

A Sggrs(s) 80": Tara 28,00 t, Linge 26,70 m’®

A Sggns(s) 80'": Tara 22,50 t, Linge 25,94 m’’, optimiert
Fur DIiSTILL wurde der konservative Wert von 80 TEU/Zug definiert. Dies entspricht 20
Wagen der o.g. Typen und fiihrt zu Gesamtzuglangen < 600 m, was innerhalb der Be-
grenzungen liegt, die fiir einen GroRteil des ostdeutschen Netzes gelten.

73 (Hapag-Lloyd AG, 2026a)
74 (Hapag-Lloyd AG, 2026b)
75 (KRONE Trailer, 2026)

76 (VTG GmbH, 2026a)

77 (VTG GmbH, 2026b)
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e Lkw-Kosten ohne Maut [€/km]

o Die aktuellsten verfligbaren Werte fiir Lkw-Kosten pro km aus Auftraggebersicht, d.h.
Lkw-Preisen aus Dienstleistersicht, liegen zwischen 1,50 und 1,66 €/km’%; 2,15 €/km’®,
bzw. 2,16 €/km (basierend auf 2,51 €/km im dritten Quartal 2025 inkl. Maut)®.

o Fir DIiSTILL wurde der Wert von 2,20 €/km definiert.%!

Diese Festlegung erfolgte, bevor der Iran-Krieg ab Ende 02/2026 zu signifikanten
Preiserhdhungen fiihrte, deren weitere Entwicklung nicht abschatzbar ist.5?

e Mautgebihr [€/km]
o Die Mautgebiihr basiert auf der Annahme eines Lkw mit CO, EK1, Euro VI, > 18 tab 5
Achsen.®
o Fur DIiSTILL wurde der Wert von 0,348 €/km auf 0,35 €/km gerundet definiert.
NB: Auch wenn vermutlich nicht die gesamte Lkw-Fahrstrecke auf mautpflichtigen
StraBen (Autobahnen / BundesstralRen) verlaufen wird, ist dennoch die gesamte Ent-
fernung mit Mautkosten zu belasten, um einem konservativen Kostenansatz zu folgen.

e Treibhausgasemissionen des Zuges [g/tkm]

o Der Wert stammt aus den neuesten verfligbaren Aufstellungen des Umweltbundes-
amtes, welches von 13 g/tkm fir Guterbahnen mit Elektrotraktion ausgeht. Dabei wur-
den Angaben zum durchschnittlichen Strom-Mix in Deutschland zugrunde gelegt.®*

o Fir DIiSTILL wurde der etwas konservativere Wert von 14 g/tkm definiert.

e Bahnkosten [€/km]

o Die Kosten fiir einen Zug sind abhangig von der Marktsituation in Bezug auf die Rela-
tionen, Topographie und Einschrankungen/Verfugbarkeit der Strecke, Art des Zuges
(Waggons), Lange und Gesamtgewicht, Unterscheidung zwischen Regel- und Spotzii-
gen, Kostenaufteilung zwischen Last- und Leerlauf sowie den Trassenkosten und ggf.
zutreffender Trassenkostenférderung.

o Eswurden Preisangaben einer Bahnspedition fiir Ganzziige auf zwei Relationen (Spot-
verkehre) in Deutschland ausgewertet und anonymisiert dargestellt. Die detaillierten
Werte sind in der nachfolgenden Tabelle 11 dargestellt. Dabei wurden die Bahnkilo-
meter mit dem Trassenfinder der DB InfraGO® und die StraRenkilometer mit dem

78 (IMPARGO GmbH, 2026)
79 Quelle: Logistikverband
80 (Bundesverband Materialwirtschaft, Einkauf und Logistik e.V. (BME), 2026)

81 Djese Festlegung erfolgte, bevor die SchlieRung der Strait of Hormuz als Folge des Iran Kriegs ab 03/2026 zu signifikanten
Preiserhéhungen fiihrte, deren weitere Entwicklung nicht abschatzbar ist.

82 (Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V. (ADAC), 2026)
83 (Toll Collect GmbH, 2026)

84 (Umweltbundesamt, 2025)

8 (DB InfraGO AG, 2026¢)
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Routenplaner der SVG® bestimmt. Die Kosten eines Zuges werden als Rundlauf kalku-
liert, wobei liblicherweise 60 % vom Lastlauf und 40 % vom Leerlauf getragen werden.
Bei Intermodalziigen kann man von einer 50:50 Aufteilung ausgehen, was auch hier
angenommen wird.
o Die derzeit glltigen Trassenpreise von 5,61 €/km (vor Férderung) setzen sich wie folgt
zusammen:
e 3,93 € Entgelt
e 1,64 € uKZ (unmittelbarer Zugbetrieb)
e 0,04 € Fahrplankosten®’
o Furden gleichen Zeitraum des Fahrplanjahres 2026 wurde eine Trassenpreisférderung
von 26,5 % genehmigt.®
Daraus ergibt sich ein aktueller Trassenpreis von 4,12 €/km nach Forderung.
NB: Ein Urteil des Europaischen Gerichtshofs (EuGH) vom 19.03.2026 erklarte die ak-
tuell geltende Trassenpreisgrenze fiir nicht mit dem Unionsrecht vereinbar. Daher
muss das Trassenpreissystem komplett neu geregelt werden.®
o Die berechneten Bahnkosten (inkl. Trassenpreisen) aus den genannten Beispielen lie-
gen zwischen 17,42 €/km und 19,32 €/km.
o Fur DISTILL wurde ein konservativerer Wert von 20 €/Zug-km definiert.®®

e Umschlaggebihr [€/TEU]
o Der Wert basiert auf Aussagen aus der Intermodalbranche.
o Die Tarife variieren je nach Standort sowie Grof3e, Typ und Beladungsstatus des Con-
tainers.
o Fir DIiSTILL wurde ein Wert von 25 €/TEU definiert.

e Zuggeschwindigkeit [km/h]

o Der Wert basiert auf Aussagen aus der Schienenlogistikbranche und wurde im Tras-
senfinder®? verifiziert.

o Der Wert bezieht sich auf die reine Zugfahrt, d.h. ohne Beriicksichtigung von Elemen-
ten wie Verzégerungen durch Differenz zwischen Ladeschluss-/Abfahrtzeiten, Um-
schlagzeiten am Terminal, ggf. notwendige Rangiertatigkeiten etc.

o Fir DIiSTILL wurde ein Wert von 55 km/h definiert.

86 (IMPARGO GmbH, 2026)

87 (DB InfraGO AG, 2025b)

88 (DB InfraGO AG, 2025a)

89 (Bundesnetzagentur fur Elektrizitdt, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen, 2026)

9 Auch bei diesem Wert ist die aktuelle Steigerung der Energiekosten zu beriicksichtigen (s. Fulnote 81).
91 (DB InfraGO AG, 2026¢)
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e Treibhausgasemissionen des Lkw [g/tkm]
o Der Wert stammt aus den neuesten verfligbaren Aufstellungen des Umweltbundes-
amtes, welches von 101 g/tkm fiir Lkw (Last- und Sattelziige) ausgeht.%?
o Fir DiSTILL wurde dieser Wert Glbernommen.

Anmerkung: Treibhausgasemissionen fir Umschlag/Zwischenlagerung werden im DiSTILL-Tool nicht
betrachtet, da diese stark von den jeweiligen 6rtlichen Gegebenheiten abhangig sind. Ein klimaneut-
raler Terminalbetrieb ist aber im Idealfall méglich.

Tabelle 11: Zusammenstellung von Kostenelementen fiir Schienen- und StraRentransport

Schienentransport

Wagentyp ENNI t HtSggAs(sVB®| ENNI t b tSygHSEMVED]
Tara [t] 28,00 22,50 28,00 22,50
Lange Uber Puffer [m] 26,70 25,94 26,70 25,94
Kapazitat [TEU/wag.] 4 4 4 4

Tara 40" Container 3,75 3,75 3,75 3,75
Nutzlast [t/TEU] 11,00 11,00 11,00 11,00
Gesamtmasse beladen [t/wag.]

Kapazitat [TEU/Zug] 92 100 100 100

Anzahl Wagen
Gesamtmasse [t/Zug]
Wagenlange [m]

Max. Gesamtmasse [t/Wagenzug] 1.890 1.890 2.160 2.160
Beispielrelation A-B A-B C-D C-D
Entfernung One-way [Zug-km] 775 775 660 660
uYt qUUHAz2UT ticenHal ez T FOMM M ENT NBVKM IM SENPNIBPKM 1M SENPNGPKM
Anteil Lastlauf [%6] 50% 50% 50% 50%

uYt qUUUHx ¢t qliicenHaye

T ¢2YUHRNI ¢t t 1]U@IHIBRAP|IHEGNRIGD ) @

NI ¢+t DUGI DRt WHRUT @ lOHY NBE HINSAUB Hg kMDA N=HK MAN

teNpuYt qUUHakot Geé

t GWARNRYI #H6WHuUu Yt qUUHs kdNEOP e
} GUARNRY AEWHuU Y qUUHaN o NEDR

Stral3entransport
Kapazitat [TEU/Lkw] 2 2 2 2
Relation A-B A-B C-D C-D
Entfernung One-way [Lkw-km] 520 520 675 675

} GUAWOHXxt s puVYt qUUHEY 6 URIMHNE &g & Halg olt =2
} GUAIOHxt spuYt qUHK~¢ MAOHY koM AR Y HKMAOT Y HKMA O]
 GUAIOHxt s puVYt qUUHDPUY ¢chaMHMdKwpw EA@NHK ZAPNHk =ZAP
Anzahl Lkw 46 50 50 50
Transportentfernung gesamt [Lkw-km]
xtspuYt qUUHNDWUL ¢ a qidake
T ¢2YUH~¢eqpuYt al0DE mgNSHGTHE 5% N
 GDARNRY HE6WHuU VYt qUUHa ko NEDpE e
 GWARNRY #HE6WHuU Y q U Hsax o NEOR

92 (Umweltbundesamt, 2025)
93 Quelle IPG mbH, 2026
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Die oben gewahlten Werte zeigen eine Auslastung der Zlige von > 80 TEU, die aber dennoch innerhalb
der Grenzwerte der jeweiligen Beispielbahnstrecken (Lange bzw. Gesamtmasse des Wagenzugs) blei-
ben.

Die nachfolgende Tabelle 12 bietet einen interessanten theoretischen Kostenvergleich des Transportes
von Containern [€/TEU] auf den beiden Beispielrelationen zwischen den Optionen eines optimal kon-
figurierten Ganzzuges und Transport per Lkw.

Man sieht, dass die Lkw-Transportkosten zwischen 77 % und 165 % hoher liegen. Darliber hinaus wer-
den 46- bis 50-mal so viele Fahrer bendgtigt.

Tabelle 12: Vergleich spezifischer Transportkosten optimierter Ganzzug vs. Lkw

Schienentransport

Wagentyp ENNI t HiSggds(sMB®| EN NI t b tSggHsEVED'
Kapazitat [TEU/Zug] 92 100 100 100
Beispielrelation A-B A-B C-D C-D

uYt qUUHxc¢ct qiicenHayge
t GDARNRY #H6IJHuU Yt qUIUHaKklo NEOR

Stral3entransport
Kapazitat [TEU/Lkw] 2 2 2 2
Relation A-B A-B C-D C-D
Anzahl Lkw 46 50 50 50

xtspuYt qUUHNIIt ¢ G qHaok\e
t GWARNRY A6IUHuU Yt q P Hax o NEOR

|H6here Kosten Vergleich Lkw vs. Zug [1/0] | |

Wenn man die Begrenzungen eines 600 m-Schienennetzes zu Grunde legt, liegt die Kapazitat des Ganz-
zuges bei 80 TEU (was dem DiSTILL-Defaultwert entspricht).

Die nachfolgende Tabelle 13 zeigt den Kostenvergleich des Transportes von Containern [€/TEU] zwi-
schen 600 m-Ganzziigen bzw. Lkw.

Man sieht, dass die Lkw-Transportkosten immer noch zwischen 54 % und 112 % hoher liegen. Dariiber
hinaus werden 40-mal so viele Fahrer benétigt.
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Tabelle 13: Vergleich spezifischer Transportkosten 600 m-Ganzzug vs. Lkw

Schienentransport

Wagentyp ENNI t HiSggastsMB®| ENNI t b tSygAs(sVED'
Kapazitat [TEU/Zug] 80 80 80 80
Beispielrelation A-B A-B C-D C-D

uYt qUUHxct qicenHaye
t GWARNRY #G6IUHuU Yt q P HsKo NEDR

StralRentransport
Kapazitat [TEU/Lkw] 2 2 2 2
Relation A-B A-B C-D C-D
Anzahl Lkw 40 40 40 40

xtspuVYt qUUHNIIt ¢ G qHax=e
t GWARNRY ASIUHuUu Yt qUPHax o NEDE

|Ht‘)here Kosten Vergleich Lkw vs. Zug [1/0] |

6.2 StraRentransporte

Nachfolgend sollen StralRentransporte anhand von Beispielrelationen von zwei Standorten in der Lau-
sitz betrachtet werden:

e Green Areal Lausitz (GRAL) in Janschwalde-Ost
e Industriegebiet Sid in Guben.

6.2.1 GRAL - Flughifen BER, LEJ und FRA

In diesem Abschnitt werden Distributionstransporte eines kiinftigen Ansiedlers auf dem Green Areal
Lausitz (GRAL) in Janschwalde-Ost auf der StralRe betrachtet. Das Produkt ist Sustainable Aviation Fuel
(SAF, Nachhaltiger Luftfahrttreibstoff), der kiinftig an Flughdfen wie z.B. BER, LEJ und FRA geliefert
wird.

StralRentransporte wirden in Tankwagen erfolgen, die in diesen Beispielrechnungen eine Nutzlast von
22 Tonnen/Lkw (entspricht 2 TEU & 11 t/TEU) hatten.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die mit dem DiSTILL-Tool berechneten StralRenrouten mit den
zugehorenden Kennzahlen am Beispiel eines Transportvolumens von 1.000 TEU = 11.000 t Nutzlast.
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Abbildung 30 zeigt den Transport von GRAL zum Flughafen BER.

Staflenmuting  Schienenrouting.

©  Jinschwalde-Ost, Janschwalde, Amt Peitz, Spree-Neifte, Brai

)
%@uuqkm ©) 2h 10min
©  Flughafen BER, Melli-Beese-Rin)

(4] Einen Zwischenstopp hinzufigen

. N
me
Distanz

131,94 km

Zeit 2h 10min
Volumen 1000 TEUs
Transportieistung 1.451.,325,58 thm
Kosten pro Sendung

Benotigte Lkw 500
Gesamtkosten 168.22183¢€

ibhausgs pro g

Gesamt CO2e 14658t

Abbildung 30: StraRentransport Jinschwalde-Ost (GRAL) — Flughafen Berlin Brandenburg (BER)**

Die nachfolgende Abbildung 31 zeigt den Transport von GRAL zum Flughafen LEJ und Abbildung 32 den
Transport von GRAL zum Flughafen FRA.

94 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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Q  Jinschwalde-Ost, Jinschwalde, Amt Peitz, Spree-Neifie, Brai

| ® 350kn @ 3h14min
©  Flughafen Leipzig/Halle, 11, Terminalring, Schkeuditz, Nordsa

(+) Einen Zwischenstopp hinzufiigen

e |

21350 km
Zeit 3h 14min
Volumen 1000 TEUs
Transportleistung 2,348.472,74 tkm
Kosten pro Sendung
Gesamtkosten 27220934 €
Treibhausgasemissionen pro Sendung A : X X, -
Gesamt C02e LTS i s g e Vo ., e ey

Abbildung 31: StraRentransport Jinschwalde-Ost (GRAL) — Flughafen Leipzig/Halle (LEJ)®>

95 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
% Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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6.2.2 Guben — Hafen Hamburg

In diesem Abschnitt werden ein- oder ausgehende Transporte (Import oder Export) eines Ansiedlers
im Industriegebiet Sid in Guben als Import oder Export tGber den Hafen Hamburg (Container Terminal
Altenwerder, CTA) auf der StralRe betrachtet.

StralRentransporte wiirden per Lkw mit Sattelaufliegern erfolgen, die in dieser Beispielrechnung eine
Nutzlast von 22 Tonnen/Lkw (entspricht 2 TEU & 11 t/TEU) hatten.

Die nachfolgende Abbildung 33 zeigt die mit dem DiSTILL-Tool berechnete Straenroute mit den zuge-
hérenden Kennzahlen am Beispiel eines Transportvolumens von 1.000 TEU = 11.000 t Nutzlast.

Transportvolumen (TEU Container)

1200

Routing -Optiones

A S

O Industriegebiet SOd, Guben, Spree-Nelfle, Brandenburg, 031

(m)

456,28 km é &h 30min

Contamerter minal Atenwerder, Alterierder, Harbaurg, Hamix

Einen Jatw henstopn bienduger

Sandav dherechiumg, Benutzerdefunerte Berechruing

Dl

Routing-Ergebnisse pro Sendung

Distany 156,28 km
7edt &h 0omin
vabamen L1000 TEWUs

Transportinistung 501913355 thm

Kosten pro Sendung
Benotipte | kw 500

Casamthosten 581,763,206

Treibhausgasemissionen pro Sendung vio

Gesamt CO 0693t

Abbildung 33: StraRentransport Guben-Siid — Hafen Hamburg (CTA)*’

97 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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6.3 Schienentransporte

Nachfolgend sollen Schienentransporte anhand von Beispielrelationen von zwei Standorten in der Lau-
sitz betrachtet werden:

e Green Areal Lausitz (GRAL) in Janschwalde-Ost
e Industriegebiet Sid in Guben.

6.3.1 GRAL —Flughafen BER, LEJ rund FRA

In diesem Abschnitt werden Distributionstransporte eines kiinftigen Ansiedlers auf dem Green Areal
Lausitz (GRAL) in Janschwalde-Ost auf der Schiene betrachtet. Das Produkt ist Sustainable Aviation Fuel
(SAF, Nachhaltiger Luftfahrttreibstoff), der kiinftig an Flughdfen wie z.B. BER, LEJ und FRA geliefert
wird.

Da der Anspruch des GRAL-Entwicklers® als auch aller Investoren auf dem Industriegebiet Jansch-
walde-Ost ist, CO,-neutral zu arbeiten, gehéren emissionsarme Transportlosungen fir ein- und ausge-
hende Giter obligatorisch zum Standortkonzept. Daher wird derzeit an einem Projekt zur Erstellung
einer Bahnanbindung des GRAL-Gebietes an die DB-Strecke 6345 Cottbus — Guben gearbeitet. Dieses
Projekt wird im Rahmen der Strukturwandelférderung unterstitzt (vgl. Projekt # 46 in Abbildung 22).

Weiterhin handelt es sich bei SAF um Gefahrgut, welches aus Sicherheitsgriinden, wenn moglich, auf
der Schiene transportiert werden sollte, da dieser Verkehrstrager ein signifikant geringeres Risiko im
Vergleich zum StraBentransport hat (vgl. Tabelle 5).

Schienentransporte wiirde in Kesselwagen erfolgen, die in diesen Beispielrechnungen eine Nutzlast
von 880 Tonnen/Zug hatten (entspricht 80 TEU & 11 t/TEU).

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die mit dem DiSTILL-Tool berechneten Schienenrouten mit den
zugehorenden Kennzahlen am Beispiel eines Transportvolumens von 1.000 TEU = 11.000 t Nutzlast.

Abbildung 34 zeigt den Transport von GRAL zum Flughafen BER und Abbildung 35 zum Flughafen LEJ.

98 (Euromovement GmbH, 2025)
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1000
Routing Optionen

Direkies Beladen von Zilgen am Start-/Endpunkt?

* Startpunkt
@5 O Nen
« Enapunkt
® 2 O Nan

O sanschwalde-Ost, Janschwalde, Amt Peitz, Spree-Neie, Brat
i @ 13795km  (8) 2h 30min

é IS e
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o)
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[ e |

@ Routing-Ergebnisse pro Sendung

Distanz 137.95km
Zent 2h 30min
Volumen 1000 TEUs
Transportietstung 151744120 tkm
Kosten pro Sendung

Benotigte Zoge 13
Gesamtkosten 35.866,79 €

Sendu

Gesamt COze 21,24t
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Abbildung 35: Schienentransport Jinschwalde-Ost (GRAL) — Flughafen Leipzig/Halle (LEJ)'®

99 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
100 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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Abbildung 36 zeigt den Transport vom GRAL zum Flughafen FRA.

A R .
WY,
.
.
o -1 | — -
S SN TE M  10h ey
g - (3 .

Abbildung 36: Schienentransport Jinschwalde-Ost (GRAL) — Flughafen Frankfurt (FRA)!

6.3.2 Guben-Siid - CTA Hamburg

In diesem Abschnitt werden ein- oder ausgehende Transporte (Import/Export) eines Ansiedlers im In-
dustriegebiet-Siid in Guben Uber den Hafen Hamburg (Container Terminal Altenwerder, CTA) auf der
Schiene betrachtet.

Direkte Schienentransporte setzen voraus, dass der Railport Guben-Siid'%? kiinftig errichtet werden
wirde, (vgl. Abbildung 20), so dass dort Containerziige ent- bzw. beladen werden kdnnten, die in der
Beispielrechnung eine Nutzlast von 880 Tonnen/Zug (entspricht 80 TEU & 11 t/TEU) hatten.

Die nachfolgende Abbildung 37 zeigt die mit dem DiSTILL-Tool berechnete Schienenroute mit den zu-
gehorenden Kennzahlen am Beispiel eines Transportvolumens von 1.000 TEU = 11.000 t Nutzlast.

101 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
102 Machbarkeitsstudie liegt vor (WAGENER & HERBST Management Consultants GmbH (heute IPG mbH), 2020)
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Abbildung 37: Schienentransport Guben-Siid — Hafen Hamburg (CTA)3

6.4 Intermodale Transportkette

Da die in Abschnitt 6.3.2 berechnete Option derzeit noch nicht verfiigbar ist, werden in diesem Ab-
schnitt ein- oder ausgehende Transporte (Import/Export) eines Ansiedlers im Industriegebiet-Sid in
Guben Uber den Hafen Hamburg (Container Terminal Altenwerder, CTA) als intermodale Option be-
trachtet.

Dabei wiirden StraRentransporte zwischen Guben und dem Containerterminal Frankfurt (Oder) per
Lkw mit Sattelaufliegern erfolgen, die in dieser Beispielrechnung eine Nutzlast von 22 Tonnen/Lkw
(entspricht 2 TEU & 11 t/TEU) hatten.

Die Containerziige mit einer Nutzlast von 880 Tonnen/Zug (entspricht 80 TEU & 11 t/TEU) zwischen
Frankfurt (Oder) und dem Hafen Hamburg (CTA) wiirden mit den StraRentransporten kombiniert wer-
den. Im Terminal Frankfurt (Oder) fallen zusatzliche Umschlagkosten der Container zwischen
StraRe/Schiene an.

Die nachfolgende Abbildung 38 zeigt die mit dem DiSTILL-Tool berechnete intermodale Route mit den
zugehorenden Kennzahlen am Beispiel eines Transportvolumens von 1.000 TEU = 11.000 t Nutzlast.

103 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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Zeit
Tramportimstung 890N T 20 Uhiw
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Treibhausgasemissionen pro Sendung
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Abbildung 38: Intermodaler Transport Guben-Siid — Terminal Frankfurt (Oder) — Hafen Hamburg'®*

6.5 Kosten und COze Emissionen

Nachfolgend sollen die Kosten sowie CO,e Emissionen von Beispielrelationen von zwei Standorten in

der Lausitz im Vergleich von StralRen-, Schienen- und intermodalen Transportoptionen betrachtet wer-
den:

e Green Areal Lausitz (GRAL) in Janschwalde-Ost
e Industriegebiet Sid in Guben.

6.5.1 Vergleich StraBen-/Schienentransport GRAL — Flughédfen BER, LEJ rund FRA

Die folgenden Abbildungen stellen die Kennzahlen der jeweiligen StralRen- vs. Schienentransportopti-
onen gegeniber. Die Kosten des Strallentransportes sind um den Faktor 4,3 — 5,0 hoher, CO,e Emissi-
onen um den Faktor 6,3 — 7,4 hoher als die Schienentransporte.

104 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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Vergleichen X Vergleichen X
Transportvolumen (TEU-Contalner) Transportvolumen (TEU-Container)
1000 1000
Routing-Optionen Routing-Optionen
afonrouting Schicnoarcting Safoarouting Schionenrouting
O sanschwalde Ost, Janschwalde, Amt Peitz, Spree-Nelf O  anschwalde-Ost, Janschwalde, Amt Peltz, Spree-Nei
| ® 13194km (@) 2h10min | @ 13795km (@) 2h30min
© Flughafen BER, Melli-Beese-Ring, Schonefeld, Schenkes ©  Flughafen BER, Melli-Beese-Ring, Schtnefeld, Schenkes
Direktes Beladen von Ziigen am Start-/Endpunkt? Direktes Beladen von ZGigen am Start-/Endpunkt?
* Startpunkt * Startpunkt
Ja Nein E= Nein
« Endpunkt « Endpunkt
Ja Nein R Nein
Distanz 13194 km Distanz 137,95 km
Zent 2h 10min Zent 2h 30min
Volumen 1000 TEUs Volumen 1000 TEUs
Transportieistung 1.451.325 .58 tkm Transportleistung 1.517.441 20 tkm
Kosten pro Sendung Kosten pro Sendung
Benotigte Lkw 500 Benotigte Zoge 13
Gesamtkosten 16822183 € Gesamtkosten 35.866,79 €
Treibhausgasemissionen pro Sendung Treibhausgasemissionen pro Sendung
Gesamt CO2e 146581 Gesamt CO2e 2124t

Abbildung 39: Vergleich Transporte Jinschwalde-Ost (GRAL) — Flughafen Berlin Brandenburg (BER)!%

105 Quelle: Screenshots (DiSTILL Konsortium, 2026)
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Vergleichen X Vergleichen X
Transportvolumen (TEU-Container) Transportvolumen (TEU-Container)
1000 1000
Routing-Optionen Routing-Optionen
A = A b

erafonrouting Schicoonrouting
O Janschwalde-Ost, Janschwalde, Amt Peitz, Spree-Nell

i ® 21350km  (®) 3h14min
© Flughafen Leipzig/talle, 11, Terminalring, Schkeuditz, !

Direktes Beladen von Ziigen am Start-/Endpunkt?

* Startpunkt
Ja Nein
« Endpunkt
b=~ Nein
Routing-Ergebnisse pro Sendung
Distanz 213,50 km
Zet 3h 14min
Volumen 1000 TEUs
Transportieistung 2.348.472,74 tkm
Kosten pro Sendung
Benougte Lkw 500
Gesamthosten 27220934 €
Treibhausgasemissionen pro Sendung
Gesamt CO2e 237,20t

Safenrouting  Schisnonrouting

O  Janschwalde-Ost, Janschwalde, Amt Peitz, Spree-Nelf

@xz,sskm (®) 4h25min

© Flughalen Leipzig/Malle, 11, Terminalring, Schkeuditz, !

Direktes Beladen von Ziigen am Start-/Endpunkt?

@ Routing-Ergebnisse pro Sendung

Distanz 242,85km
Zet 4h 25min
Volumen 1000 TEUs
Transportleistung 2.671.396,20 tkm
Kosten pro Sendung

Benotgte Zoge 13
Gesamtkosten 63.142,09€
Treibhausgasemissionen pro Sendung
Gesamt CO2e 3740t

Abbildung 40: Vergleich Transporte Jinschwalde-Ost (GRAL) — Flughafen Leipzig/Halle (LEJ)'%

106 Quelle: Screenshots (DiSTILL Konsortium, 2026)
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Vergleichen X Vergleichen X
Transportvolumen (TEU-Container) Transportvolumen (TEU-Container)
1000 1000
Routing-Optionen Routing-Optionen
A = A =)
Srafoarouting Schisacarouting Strafonrouting  Schisnsarcuting
O  Janschwalde Ost, Janschwalde, Amt Peitz, Spree-Nelf O Janschwalde-Ost, Janschwalde, Amt Peitz, Spree Nefl

@ 601,33km  (8) 7hS2min @ 586,78km (@) 10h40min

© Fughafen Frankfurt am Main, Cargo City SOd, Flughafes ©  Flughafen Frankfurt am Main, Cargo City S0d, Flughafer

Direktes Beladen von Ziigen am Start-/Endpunkt? Direktes Beladen von Ziigen am Start-/Endpunkt?

- W b W
1 Nein s Nein
» Endpunkt « Endpunkt
E=) Nein Ja Nein
Distanz 601,33 km Distanz 586,78 km
Zent 7h S2min Zent 10h 40min
Volumen 1000 TEUs Volumen 1000 TEUs
Transportleistung 6.614.611 67 tkm Transportleistung 6.454.574,50 tkm
Kosten pro Sendung Kosten pro Sendung
Benougte Lkw 500 Benougte Zoge 13
Gesamtkosten 766.693,63€ Gesamthkosten 152.562,67 €
Treibhausgasemissionen pro Sendung Treibhausgasemissionen pro Sendung
Gesamt CO2e 668,08t Gesamt CO2e 90,36t

Abbildung 41: Vergleich Transporte Jinschwalde-Ost (GRAL) — Flughafen Frankfurt (FRA)?

107 Quelle: Screenshots (DiSTILL Konsortium, 2026)
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6.5.2 Vergleich StraBen-/Schienen-/Intermodaler Transport Guben — Hafen Hamburg

Die folgenden Abbildungen stellen die Kennzahlen der StraRen- vs. Schienentransport vs. Intermo-
daloptionen gegeniber.

Die Kosten des StraRentransports sind um den Faktor 5,1 hoéher als Schienentransporte und um den
Faktor 2,8 hoher als die intermodale Option.

Die CO.e Emissionen des StralRentransports sind um den Faktor 7,5 héher als Schienentransporte und
um den Faktor 3,9 hoher als die intermodale Option.
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1000 1000
Routing-Optionen Routing-Optionon

A W/ A et

Srafanmouting  Schiensnrouting

© Industriegeblet S0d, Guben, Spree-Nelfe, Brandenburg, 0311

! —
i (@) 456,28 km

Direktes Beladen von Zagen am Start./Endpunkt?

=~
; (®) 6h30min * Startpunkt
® C torminal A dor, Al der, Harburg, Hambi @® 1 O Nein
« Endpunkt
¥ | Einen Zwischenstopp hinzufugen &
Q Ja () Nein

Standardberechnung [ Benutzerdelinierte Berechnung o

Industriegebiet Sid, Guben, Spree-Neibe, Brandenburg, 0317

(®) 441,08km (@) 8h1min
® « al Alt der, Al dor, Harburg, Hambi

( E | Routing-Ergebnisse pro Sendung
- Einen 2wischenstopp hinzufigen

Distanz 456,28 km ’
Zelt 6h 30min
+ ) Einen KV.Terminal am Start-/Endpunkt hinzufOgen
Volumen 1000 TEUs
Transportielstung 5.019.133 .53 tkm
Standardborechnung [ Benutzerdefinierte Borechnung ]
Kosten pro Sendung
Benotigte Lkw 500
Gesamtkosten 581.763,20 € / —
( g ) Routing-Ergebnisse pro Sendung
Treibhausgasemissionen pro Sendun, =g
i P & Distanz 441,08 km
Gosamt CO20 506,91t Zelt sh1min
Volumen 1000 TEUs
Transportieistung 4.851,863,50 tkm
Kosten pro Sendung

Benotigte Zoge
Gesamtkosten

Treibhausgasemissionen pro Sendung

Gesamt CO2¢

13

11468041 €

6793t

Abbildung 42: Vergleich StraBen-/Schienentransporte Guben-Siid — Hafen Hamburg (CTA)%8

108 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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Direktes Beladen von Ziigen am Start-/Endpunkt?

* Startpunkt

O Ja @ Nein

* Endpunkt

@® Ja (O Nein

© Industriegeblet Siid, Guben, Spree-NeiBSe, Brandenburg, 0317

{ @ en2km  (®) 1h13min
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@ 39172km () Th7min
0 ¢ . =

der, Harburg, Hambi

Routing-Ergebnisse pro Sendung

Distanz 391,72 km
Zeit 7h 7min
Volumen 1000 TEUs
Transportleistung 4.308.891,40 tkm
Kosten pro Sendung

Bendtigte Ziige 13
Gesamtkosten 101.84652 €

Treibhausgasemissionen pro Sendung

Gesamt CO2e 60,32t
Routing-Ergebnisse pro Sendung

Distanz 62,72 km
Zeit 1h 13min
Volumen 1000 TEUs
Transportleistung 689.905,80 tkm
Kosten pro Sendung

Benotigte Lkw 500
Gesamtkosten 79.966,35 €
Treibhausgasemissionen pro Sendung

Gesamt CO2e 69,68t

Abbildung 43: Elemente des Intermodalen Transports Guben-Siid — Hafen Hamburg (CTA)%°

Distanz
Zokt
Volumen

Tansportieistung

Kosten pro Sendung
Bendtigte Zige und Lkw
Gesamtkoston (ohne
Umschlagkosten)
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Umschlagkosten
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454,44 km
8h 21min
1000 TEUs

4.998.757 20 thm

13+500

181812 88¢C

1
25.000¢C

20681288 ¢

Treibhausgasemissionen pro Sendung
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Abbildung 44: Zusammenfassung intermodaler Transport Guben-Siid — Hafen Hamburg (CTA)*'°

109 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
110 Quelle: Screenshot (DiSTILL Konsortium, 2026)
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7  Schlussfolgerungen

7.1 Ubergeordnete Themen
7.1.1 Energiesysteme

Die Bundesrepublik Deutschland steht vor der groRen Herausforderung, ihr Energiesystem nachhaltig
zu gestalten, um die Klimaziele zu erreichen (vgl. Abbildung 4).

Dazu gehoren ein massiver Ausbau nachhaltiger Energiequellen (z.B. Windenergie, Photovoltaik, Bio-
energie sowie — wo verfligbar — Wasserkraft und Geothermie) sowie Kapazitatsausbau der Stromlei-
tungssysteme.

Im hier betrachteten Bereich des Gliterverkehrs wiirde sich dies in einer 6kologischen Verbesserung
des Bahnstrommixes (vgl. Tabelle 14) niederschlagen und die Umstellung von Lkw-Flotten auf nach-
haltige Antriebsarten insbesondere fiir den Vor- und Nachlauf (First und Last Mile) unterstiitzen.

Tabelle 14: Anteil erneuerbarer Energien am DB-Bahnstrommix in Deutschland!!

e ——

ANTEIL ERNEUERBARER ENERGIEN AM DB-BAHNSTROMMIX / IN % 2025 2024 2023
e

Anteil exneuerbarer Energion am DB-Bahmstrommix 715 69,8 68,0

7.1.2 Schieneninfrastruktur

Das Schienennetz der Eisenbahnen in Deutschland hat derzeit eine Streckenlange von rund 39.000 km
—im Bahnreform-Jahr 1994 waren es noch 44.600 km. GrofSter Netzbetreiber ist aktuell die Deutsche
Bahn (DB InfraGO AG) mit ca. 33.480 km.!?

Die folgende Tabelle 15 zeigt den Elektrifizierungsgrad der Schieneninfrastruktur. Der Anteil der Gi-
tertransporte mit Elektrotraktion ist nicht separat ausgewiesen.

Tabelle 15: Elektrifizierungsgrade der Schieneninfrastruktur in Deutschland*?

ELEXTRIFIZIERUNGSGRADE IN DEUTSCHLAND /IN % 2025 2024 2023
—

Blektrifizierang Schieneninfrastruktur (Betriebslings) 624 623 823

Elektrifzierung Hochletstungsnetz ' 9.1 991 990

Elektrisch durchgefihne Transporte des D8-Xoazems (m Schienenpersonen und -guterverkehr (basterend aul Ltkm) * 931 932 930

111 (Deutsche Bahn AG, 2026b)
112 (Allianz pro Schiene e.V., 2026a)
113 (Deutsche Bahn AG, 2026a)
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7.1.2.1 Rechtsform des Infrastrukturbetreibers

Der Bau und Betrieb von Verkehrsinfrastruktur sind —von wenigen Ausnahme abgesehen (z.B. Golden
Gate Bridge) —aus betriebswirtschaftlicher Sicht nicht rentabel und daher Aufgabe des Staates und aus
offentlichen Mitteln zu finanzieren.

Das Konstrukt der DB InfraGO AG als privatrechtliche Organisationsform (AG) als Tochterunternehmen
eines Konzerns (DB AG) ist mit dem Ziel der Gemeinwohlorientierung (GO in DB InfraGO AG) schwer
vereinbar, wenn eine Mindestrendite auf das Eigenkapital des 100 %igen Eigentliimers (Bundesrepublik
Deutschland) gesetzlich vorgeschrieben und dies massive Auswirkungen auf die Berechnung der Tras-
senpreise hat.!'

7.1.2.2 Trassenpreise

Die Berechnung der Trassenpreise in Deutschland ist kompliziert und unterliegt unterschiedlichen Ein-
flissen fur die Sektoren Personennah- vs. -fernverkehr und Guterverkehr:

»,Das EU-Recht schreibt den Mitgliedstaaten die Erhebung von Trassenpreisen zwingend vor. Dabei
muss ausnahmslos das gesamte Streckennetz in die Schienenmaut einbezogen sein. Ebenso muss die
Schienenmaut von allen Verkehrsarten gezahlt werden, also von Reiseziigen im Nah- und Fernverkehr
ebenso wie von Giiterziigen oder auch von allein fahrenden Lokomotiven.

In der EU miissen die Trassenpreise mindestens die unmittelbaren Kosten der Zugfahrt abdecken. Dar-
Uber hinaus steht es den Mitgliedsstaaten frei, noch weitere Kosten liber die Schienenmaut anzulas-
ten, wie Unterhalts- und Investitionskosten der Infrastruktur. Deutschland hat sich dazu entschieden,
bei der Hohe der Trassenpreise Uber das europaisch vorgegebene MindestmaR hinauszugehen, also
weitere Kosten durch eine Nutzerfinanzierung abzudecken.

Zwar sieht das EU-Recht als Regelfall vor, dass die Schienenmaut nur die Kosten abdecken muss, die
eine Zugfahrt ,unmittelbar’ fiir den Betrieb der Eisenbahninfrastruktur verursacht — die sogenannten
Grenzkosten. Deutschland geht mit dem ,Vollkostenprinzip‘ jedoch weit dariiber hinaus: In der Bun-
desrepublik wird die Hohe der Trassenpreise jahrlich so festgelegt, dass sie in Summe samtliche Aus-
gaben der Infrastrukturbetreiber abdecken. Alle Betriebs- und Verwaltungskosten sowie eine mogliche
Gewinnrendite werden somit zwischen allen Nutzern des Schienennetzes aufgeteilt.

Die konkrete Berechnung der Trassenpreise erfolgt durch die Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die
ihre Trassenpreise von der zustandigen Regulierungsbehorde, der Bundesnetzagentur, genehmigen
lassen miissen. Die Hohe des Trassenpreises hangt von verschiedenen Faktoren ab. Dazu gehéren zum
Beispiel die Verkehrsart (Personenfern-, Personennah- oder Giterverkehr), die Geschwindigkeit, mit
der der Zug fahrt, und welche Prioritat er im Netz haben soll.

Nur flir den Schienengiiterverkehr wird seit 2018 vom Prinzip der Vollkostendeckung bei der Schienen-
maut abgewichen, indem der Bund den Trassenpreiszahlern im Schienengiterverkehr eine Férderung
gewahrt. Flir die Glterbahnen bedeutet diese Trassenpreisforderung eine Entlastung bei der

114 (Deutscher Bundestag, 2025)
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Schienenmaut. Allerdings hat der Bund diese Trassenpreisforderung ab 2024 deutlich reduziert — und
dies, obwohl derzeit die Trassenpreise stark ansteigen.“!'

Wie bereits in Abschnitt 6.1 dargestellt, fallen derzeit flir einen Standard-Guterzug (vor Forderung)
5,61 €/km'!® mit den folgenden Kostenelementen an:

e 3,93 € Entgelt
e 1,64 € uKZ (unmittelbarer Zugbetrieb)
e 0,04 € Fahrplankosten

Aktuell ist eine Trassenpreisférderung fiir das Fahrplanjahr 2025/2026 von 26,5 % genehmigt'?’, so
dass sich daraus flr einen Standard-Giterzug ein Trassenpreis (nach Forderung) von 4,12 €/km ergibt.

Das Trassenpreissystem muss allerdings nach einem Urteil des EU-Gerichtshofes!'® komplett neuge-
staltet werden.

7.1.2.3 Finanzierung

Die Abnutzung der Infrastruktur und der daraus folgende Instandhaltungs- bzw. Ersatzneubaubedarf
nach Ende der wirtschaftlichen bzw. technischen Lebensdauer ist von der tatsachlichen Beanspru-
chung sowie von physikalischen und chemischen Prozessen abhangig.

Diese sind unabhangig von Wahl- und Legislaturperioden, politischen Schwerpunktsetzungen, aktuel-
ler Lage der offentlichen Haushalte und anderen objektiv sachfremden Aspekten.

Leider wurde dieser Grundsatz in Deutschland in Bezug auf die Infrastruktur seit Jahrzehnten ignoriert
und u.a. auch die Schieneninfrastruktur massiv unterfinanziert und auf Verschleill gefahren, was zu
den aktuellen Problemen in Bezug auf Zuverlassigkeit und Kapazitaten fihrte (vgl. Abschnitt 2.3).

Die Kapazitatserweiterung des Schienennetzes, Ausbau der Elektrifizierung, Modernisierung der Leit-
und Sicherungstechnik (LST) sowie Wiederherstellung von aus ,Optimierungsgriinden’ riickgebauten
Elementen wie Gleiswechselweichen, Ausweich-/Uberholgleisen sowie Gleisanschliissen kommen zu
dem o.g. Finanzierungsbedarf fir Instandhaltung/Ersatzneubau hinzu.

Fir einen besseren Ansatz lohnt sich ein Blick auf die Nachbarlander im Stiden, wie z.B. Osterreich und
die Schweiz:

,Gemalk Bundesbahngesetz war es Aufgabe der OBB-Infrastruktur AG, eine bedarfsgerechte und si-
chere Schieneninfrastruktur (einschlieBlich Hochleistungsstrecken) zu planen, zu bauen und instand zu
halten. Sie hatte diese den Schienenverkehrsunternehmen bereitzustellen und fiir diese zu betreiben.
Dariber hinaus konnten Verschubleistungen erbracht werden. Fiir die Bereitstellung einer modernen,
sicheren und zukiinftig ausreichenden Schienenkapazitdt waren der laufende Ausbau und die Instand-
haltung der Schieneninfrastruktur von wesentlicher Bedeutung. Die Planungen dazu waren in der Aus-
baustrategie ,Zielnetz 2025+, die auf der Verkehrsprognose Osterreich basierte, enthalten und

115 (Allianz pro Schiene e.V., 2026b)
116 (DB InfraGO AG, 2025b)
117 (DB InfraGO AG, 2025a)

118 (Bundesnetzagentur flr Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen, 2026)

DiSTILL_Bericht-AP6_IPG.docx 74



- DiSTILL
DI S-I_I Ll AP 6: Infrastrukturplanung

wurden schrittweise durch sechsjdhrige rollierende Investitionsprogramme (Rahmenplane) geplant

und finanziert. [...]

Die OBB-Infrastruktur AG deckt nach eigenen Angaben die Gesamtkosten der Infrastruktur durch die

Infrastruktur-Benutzungsentgelte der Eisenbahnunternehmen zu 25 Prozent ab, zu 8 Prozent durch

Mieterlose und zu 7 Prozent durch Energielieferungen. Da diese Einnahmen fiir den Erhalt und vor

allem fiir Neuinvestitionen nicht zur Ganze ausreichten, werden 51 Prozent der Kosten durch den Bei-

trag des Bundes gemaR Eisenbahngesetz gedeckt. [...]

Eine 2025 verdffentlichte Studie sieht bei der Finanzierung der Bahninfrastruktur in Deutschland einen

wesentlichen Unterschied zu Osterreich und der Schweiz:

In Deutschland tragt der Staat — im europaischen Vergleich — nur einen geringen Teil der Inf-
rastrukturkosten. Dies ist Ausdruck des angewendeten Vollkostenprinzips, das von den Nut-
zenden eine hohe Beteiligung an den entstehenden Kosten verlangt.

Als Nutzende im Sinne der Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind dabei die Eisenbahnver-
kehrsunternehmen zu verstehen — also die Betreiber von Personen- und Giiterverkehren, nicht
die Endkunden.

Die in Deutschland angewendete starke Orientierung am Vollkostenansatz verpflichtet die DB,
die geplanten Infrastrukturkosten vollstandig durch Nutzerentgelte zu refinanzieren.

Dagegen libernehme

[...] in der Schweiz und Osterreich [...] der Staat den Léwenanteil der Kosten der Eisenbahninf-
rastruktur. Entsprechend gering ist der Anteil der Nutzerfinanzierung — und ist in der vergan-
genen Dekade weiter gesunken. Dies dient der Attraktivitatssteigerung des Verkehrstragers
Schiene, insbesondere im Vergleich zur StraBe. Die Kostenverteilung ist insofern Ausdruck des
Wunschs, gerade den sensiblen Alpenraum vor Umweltschdden zu schiitzen und fiigt sich da-
mit in die Gbrigen MaRBnahmen der beiden Lander zur Starkung der Schiene ein.

Nach dem Vollkostenansatz werden die gesamten Kosten fiir Bau, Betrieb, Instandhaltung,
Verwaltung und Ausbau der Schieneninfrastruktur (abziliglich nicht riickzahlbarer 6ffentlicher
Zuschiisse) auf die Eisenbahnverkehrsunternehmen umgelegt. Dieser Ansatz kann jedoch die
Wettbewerbsfahigkeit der Schiene gegeniiber anderen Verkehrstragern beeintrachtigen,
wenn etwa der StralBengiiter- oder Individualverkehr nicht in gleicher Weise an den Infrastruk-
turkosten beteiligt wird. Demgegeniiber werden beim Grenzkostenansatz lediglich die unmit-
telbaren Kosten einer Zugfahrt auf die Eisenbahnverkehrsunternehmen umgelegt. Dies um-
fasst beispielsweise die Abnutzung der Infrastruktur. Die Ubrigen Kosten werden durch staat-
liche Zahlungen oder andere Finanzierungsmodelle gedeckt. Ziel dieser Strategie kann sein,
den Schienenverkehr gegeniiber anderen Verkehrstragern zu fordern. Neben diesen beiden
Extremen existieren auch Mischformen, die in der Praxis weitverbreitet sind.“**®

119 (Deutscher Bundestag, Wissenschaftliche Dienste, 2025)
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7.1.3 Gleisanbindung von Industrie- und Gewerbegebieten

Das Land Brandenburg macht zur ,Entwicklung von Industrie- und Gewerbegebieten sowie Logistikfla-
chen’ folgende Aussage:

»Abgesehen vom Transitverkehr, der auf den Bundesverkehrswegen stattfindet und vom Land Bran-
denburg kaum beeinflusst werden kann, konzentriert sich der Guterverkehr an groRen Industrie-, Ge-
werbe- und Logistikstandorten. Wenn Industrie-, Gewerbe- und Logistikflachen in der Ndahe vorhande-
ner Schienenstrecken liegen, erleichtert dies die Verlagerung von Giterverkehr von der Stralle auf die
Schiene. Dies gilt analog fiir die Binnenschifffahrtswege. Gleisanschliisse sowie Zugang zu KV-Terminals
und Hafen ermoglichen die Nutzung klimaschonender Verkehrstrager und sind fiir eine CO2-Einsparung
im Glterverkehr entscheidend.

Die Regionalentwicklungsstrategie des Landes Brandenburg zielt auf eine Starkung der Entwicklung
entlang von Entwicklungsachsen, die mit den radial von Berlin ausgehenden Schienenstrangen korre-
lieren. Im Einklang mit der Regionalentwicklungsstrategie stiitzt die Giterverkehrspolitik des Landes

die Entwicklung von Industrie-, Gewerbe- und Logistikflichen entlang der Schienenstridnge.“?°

7.2 Lausitzspezifische MaBnahmen
7.2.1 Beseitigung von Bottlenecks

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde durch die Sowjetunion in ihrer Besatzungszone mit umfangreichen
Demontagen und Reparationen begonnen. Neben dem kompletten Abbau der Fahrleitungsanlagen
der elektrifizierten Strecken rund um Leipzig und Magdeburg wurden vor allem fast alle zwei- oder
mehrgleisigen Strecken auf ein Gleis zurlickgebaut. Nur sehr wenige Abschnitte, so die Verbindung
Berlin — Frankfurt (Oder) blieben zweigleisig.

Die Deutsche Reichsbahn begann allmahlich damit, die zweiten Gleise wieder aufzubauen. Bis zur
Wende in der DDR erhielt ein groRer Teil der vor 1945 zweigleisigen Strecken ihr zweites Gleis zuriick.
Einige kamen nach 1990 hinzu. Ein Teil blieb jedoch bis heute eingleisig.

Voraussichtlich im Jahr 20272 wird der zweigleisige Abschnitt zwischen Liilbbenau und Cottbus in Be-
trieb gehen kdnnen (vgl. # 6 in Tabelle 7).

Eingleisige Bahnstreckenabschnitte stellen wesentliche Engstellen (Bottlenecks) im Netz dar, da Ver-
spatungen eines Zuges zu Wartezeiten von entgegenkommenden Ziigen fiihren und so die Netzkapa-
zitaten deutlich senken. Weiterhin fiihrt eine Stérung im eingleisigen Abschnitt automatisch zu einer
Vollsperrung der Strecke in beide Fahrtrichtungen.

120 (Ministerium fir Infrastruktur und Landesplanung (MIL) des Landes Brandenburg, 2024 S. 26)

121 d.h. 80 Jahre nach den o.g. Demontagen und Reparationen
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7.2.2 Gleisanbindung von bedeutenden Industrie- und Gewerbegebieten im Zusammenhang mit
dem Strukturwandel

Wie schon in den Beispielrechnungen in den Abschnitten 6.2.1 und 6.3.1 erwahnt, wird in Janschwalde-
Ost auf ca. 206 Hektar das Green Areal Lausitz (GRAL)*?? als CO»-neutrales Industrie- und Gewerbege-
biet entwickelt. Seit 2022 lauft das Projekt zur Schaffung eines Gleisanschlusses mit Verbindung des
GRAL-Gebietes zur DB-Strecke 6345 Cottbus — Guben. Dieses Vorhaben ist mit Hochdruck weiterzu-
verfolgen und bei der DB InfraGO AG in ihre Planungen der LST-Aufristung auf ESTW-Technik im Stre-
ckenbereich Cottbus — Guben — Frankfurt (Oder) zu integrieren.

Bei weiteren grofRen geplanten Standortentwicklungen (z.B. Verkehrslandeplatz Welzow -
,Eco’@Welzow’) ist ein Gleisanschluss in Abhdngigkeit von den Profilen geplanter Ansiedler und deren
zu erwartenden Transportstromen intensiv zu prifen. Im Fall Welzow arbeitete eine Machbarkeitsstu-
die'?® die Notwendigkeit eines Gleisanschlusses bereits heraus.

7.2.3 Biindelung von Ladungsstromen zur Nutzung der Bahn auf dem Hauptlauf

Wie bereits in Abschnitt 2.3 ausgefiihrt, besteht die besondere Herausforderung in der Lausitz darin,
Ladungsstréme verschiedener Versender aus dhnlichen Start- und Zielregionen zu identifizieren, die
ggf. einen GrofSteil der Transportstecke (Hauptlauf) gemeinsam auf der Schiene fahren kénnen, um die
0.g. Blindelungsvorteile des (intermodalen) Giiterzuges zu realisieren.

Dazu mussen basierend auf der Transportnachfrage eines ,Ankernutzers’ Zugverbindungen zwischen
entsprechenden intermodalen Terminals etabliert bzw. ausgebaut werden, so dass gemeinsam mit
weiteren Nutzern mit Volumina, die keinen eigenen Zug rechtfertigen wirden, die Vorteile eines (in-
termodalen) Hauptlaufes realisiert werden kénnen.

122 (Euromovement GmbH, 2025)
123 (IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH, 2024 S. 80-88)

DiSTILL_Bericht-AP6_IPG.docx 77



gusadischaft mbH

D"'s-l-l LL DiSTILL v@ .
I AP 6: Infrastrukturplanung lpg Prejektentwicklonys-

8 Anlagen: Auswertung Transportstrome Lausitz (Inbound/Outbound)
8.1 Anlage 1: StraRen Giiterverkehr Lausitz — Inbound
Siehe separates Dokument
DIiSTILL_AP6-Anl1_StrassenGV-Lausitz-Inbound_IPG.pdf!?*

8.2 Anlage 2: Strallen Giiterverkehr Lausitz — Outbound
Siehe separates Dokument
DiSTILL_AP6-Anl2_StrassenGV-Lausitz-Outbound_IPG.pdf!?

8.3 Anlage 3: Schienen Giiterverkehr Lausitz — Inbound
Siehe separates Dokument
DIiSTILL_AP6-Anl3_SchienenGV-Lausitz-Inbound_IPG.pdf!?®

8.4 Anlage 4: Schienen Giiterverkehr Lausitz — Outbound

Siehe separates Dokument
DIiSTILL_AP6-Anl4_SchienenGV-Lausitz-Outbound_IPG.pdf'?’

124 (IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH, 2026a)
125 (IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH, 2026b)
126 (IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH, 2026c)
127 (IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH, 2026d)
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Quellen

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V. (ADAC). 2026. Verkehr / Tanken, Kraftstoffe & Antrieb /
Tanken in Deutschland. SpritpreisEntwicklung: Benzirund Dieselpreise seit 195[@nline] 01. April
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