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Entwicklung der Treibhausgasemissionen nach Quellbereichen

Quelle: Umweltbundesamt, 2026
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Entwicklung der Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr

Quelle: Umweltbundesamt, 2026
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• Emissionen im Verkehrssektor in Deutschland (2023):
• 146,079 Mio. t CO2e – insgesamt
• 50,982 Mio. t CO2e (34,9 %) – leichte und schwere Nutzfahrzeuge
• 0,779 Mio. t CO2e (0,53 %) – Schienenverkehr (Personen- und Güterverkehr)

• Modal Split in Deutschland (2024):
• nach Beförderungsmenge [1.000 t]:

• Insgesamt: 4.235.032
• Eisenbahn: 362.331 (8,6 %)
• Straßenverkehr: 3.340.700 (78,9 %)

• nach Beförderungsleistung [Mio. tkm]:
• Insgesamt: 671.136
• Eisenbahn: 133.256 (19,9 %)
• Straßenverkehr: 474.500 (70,7 %)

Emissionen / Modal Split im Verkehrssektor

Quellen:
Bundesministerium für Verkehr, 2026

Statistisches Bundesamt (Destatis), 2026
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Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Güterverkehr

Treibhausgasemissionen von
Last- und Sattelzügen
(101 g/tkm)

sind knapp 8-mal so hoch

wie die eines Güterzuges mit
Elektrotraktion
(13 g/tkm)

Quelle: Umweltbundesamt, 2025
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Vergleich Gütertransport auf Straße und Schiene

Quelle: IPG mbH, 2026
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Straßennetz Belastungsgrad 2021 (K-Faktor 0,1)

Quelle: DiSTILL, 2026
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Straßennetz Belastungsgrad 2021 (K-Faktor 0,15)

Quelle: DiSTILL, 2026
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Straßennetz Belastungsgrad 2040 (K-Faktor 0,1)

Quelle: DiSTILL, 2026
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Kapazitätsinformationen Schienenwege in der Lausitz

Quelle: DiSTILL, 2026
Datenaufbereitung: IPG mbH 2025

Datengrundlage: DB InfraGO AG, 2024

Engpass:
Strecke 6193 zwischen
Lübbenau – Calau – Großräschen – Senftenberg
(gelb)

Ausbau:
Strecke 6142 zwischen
Lübbenau – Cottbus wird zweigleisig ausgebaut

Geschwindigkeitserhöhung:
Strecke 6135 (Dresdener Bahn)
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Geplante Schienenprojekte und Maßnahmen an Bahnhöfen in der Lausitz

Quelle: DiSTILL, 2026
Datenaufbereitung: IPG mbH, 2026

Datengrundlage: Bundesregierung, 2026
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Terminals in Betrieb mit Einzugsgebieten (30/50 km)

Darstellung: IPG mbH, 2026
Kartengrundlage:

OpenStreetMap Mitwirkende, 2026
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Terminal Einzugsgebiete: 1 h Fahrzeit  + geplant (30/50 km) Luftlinie

Darstellung: IPG mbH, 2026
Kartengrundlage:

OpenStreetMap Mitwirkende, 2026

Isochronen-Berechnung (1 h):
• Autobahn: 65 km/h
• Bundesstraßen: 50 km/h
• Andere Straßen: 35 km/h
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Straßen-Güterverkehr Lausitz 2019 / 2040 (VP 2040)

Datenauswertung und Darstellung: IPG mbH, 2026
Datengrundlage: Bundesministerium für Verkehr, 2025
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Straßen-Güterverkehr aus Deutschland in die Lausitz 2019 / 2040 (VP 2040)

Datenauswertung und Darstellung: IPG mbH, 2026
Datengrundlage: Bundesministerium für Verkehr, 2025
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Straßen-Güterverkehr nach Deutschland aus der Lausitz 2019 / 2040 (VP 2040)

Datenauswertung und Darstellung: IPG mbH, 2026
Datengrundlage: Bundesministerium für Verkehr, 2025
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Schienen-Güterverkehr Lausitz 2019 / 2040 (VP 2040)

Datenauswertung und Darstellung: IPG mbH, 2026
Datengrundlage: Bundesministerium für Verkehr, 2025
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Schienen-Güterverkehr aus Deutschland in die Lausitz 2019 / 2040 (VP 2040)

Datenauswertung und Darstellung: IPG mbH, 2026
Datengrundlage: Bundesministerium für Verkehr, 2025
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Schienen-Güterverkehr nach Deutschland aus der Lausitz 2019 / 2040 (VP 2040)

Datenauswertung und Darstellung: IPG mbH, 2026
Datengrundlage: Bundesministerium für Verkehr, 2025
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Straßentransport Jänschwalde-Ost (GRAL) – Flughafen BER

Quelle: DiSTILL, 2026
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Schienentransport Jänschwalde-Ost (GRAL) – Flughafen BER

Quelle: DiSTILL, 2026
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Vergleich Transporte Jänschwalde-Ost (GRAL) – Flughafen BER

Quelle: DiSTILL, 2026

Vergleich Straße / Schiene:
• Kosten: 4,7 x höher
• CO2e Emissionen: 6,9 x höher
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Straßentransport Guben – Hafen Hamburg (CTA)

Quelle: DiSTILL, 2026
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Schienentransport Guben – Hafen Hamburg (CTA)

Quelle: DiSTILL, 2026
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Vergleich Straßen- / Schienentransport Guben – Hafen Hamburg (CTA)

Vergleich Straße / Schiene:
• Kosten: 5,1 x höher
• CO2e Emissionen: 7,5 x höher

Quelle: DiSTILL, 2026
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Intermodaltransport Guben – Frankfurt (Oder) – Hafen Hamburg (CTA)

Quelle: DiSTILL, 2026
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Vergleich Intermodaltransport Guben – Frankfurt (Oder) – Hafen Hamburg (CTA)

Vergleich Straße / Intermodal:
• Kosten: 2,8 x höher
• CO2e Emissionen: 3,9 x höher

Quelle: DiSTILL, 2026
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• Energiesysteme
• Nachhaltige Energiequellen

(z.B. Windenergie, Photovoltaik, Bioenergie sowie – wo verfügbar – Wasserkraft und Geothermie)
• Kapazitätsausbau der Stromleitungssysteme
• Ökologische Verbesserung des Bahnstrommixes

• Schieneninfrastruktur
• Gleiswechselweichen, Ausweich- / Überholgleise, 740 m Netz
• Beseitigung von Bottlenecks (eingleisige Streckenabschnitte)
• Ausbau der Elektrifizierung

Übergeordnete Themen (1/2)
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Übergeordnete Themen (2/2)

• Rechtsform des Infrastrukturbetreibers DB InfraGO AG
• privatrechtliche Organisationsform (AG) im Konzern DB AG vs. Gemeinwohlorientierung (GO)
• 100 % Eigentümer: Bundesrepublik Deutschland
• Vorgegebene Eigenkapitalrendite mit Auswirkung auf Trassenpreise

• Finanzierungsbedarfe
• Instandhaltungs- bzw. Ersatzneubaubedarf  ist abhängig von Abnutzung der Infrastruktur

(verursacht durch tatsächliche Beanspruchung sowie physikalische und chemische Prozesse)
• Finanzierungsbedarf ist unabhängig von Wahl- und Legislaturperioden, politischen Schwerpunktsetzungen,

aktueller Lage der öffentlichen Haushalte und anderer objektiv sachfremder Aspekte
• In Österreich werden sechsjährige rollierende Investitionsprogramme (Rahmenpläne) geplant und finanziert

• Trassenpreise / Infrastrukturkosten
• Kompliziertes System, tendenziell Vollkostenprinzip, unterschiedliche Kostendämpfungselemente für SPFV, SPNV, SGV
• Trassenpreisgrenze ist nicht mit Unionsrecht vereinbar, muss überarbeitet werden (Urteil des EU-Gerichtshofes vom 19.03.2026)
• Grenzkostenansatz würde Wettbewerbsfähigkeit der Schiene im Vergleich zum Straßengüter- oder Individualverkehr verbessern
• In Deutschland trägt der Staat – im europäischen Vergleich – nur einen geringen Teil der Infrastrukturkosten
• In Österreich werden 51 Prozent der Kosten durch den Beitrag des Bundes gemäß Eisenbahngesetz gedeckt
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• Zügige Umsetzung der Schieneninfrastrukturprojekte und Beseitigung von Bottlenecks
• z.B. Beseitigung eingleisiger Streckenabschnitte wie Lübbenau – Cottbus

• Zügige Gleisanbindung von bedeutenden Industrie- und Gewerbegebieten
im Zusammenhang mit dem Strukturwandel

• z.B. Green Areal Lausitz (GRAL), Jänschwalde-Ost
• potenziell: Verkehrslandeplatz Welzow

• Bündelung von Ladungsströmen zur Nutzung der Bahn auf dem Hauptlauf
• Identifizierung von Ladungsströmen verschiedener Versender aus ähnlichen Start- und Zielregionen

• Etablierung von Zugverbindungen basierend auf Transportnachfrage eines ‚Ankernutzers‘

• Auffüllen der Zugkapazität durch Buchung von Slots durch weitere Nutzer ( ‚bunte Züge‘)

• Voraussetzungen:

• neutraler Transportorganisator (z.B. Bahnspedition)

• Bereitschaft zur Kooperation aller Beteiligten

Lausitzspezifische Maßnahmen
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Star Trek Discovery: Transporter Room

Quelle:
matthewsmorgan.com
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Kontakt

IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH

Burgstraße 30

14467 Potsdam

T +49 331 200 84-0

info[at]ipg-potsdam.de

ipg-potsdam.de

Wulfram Overmann

IPG-Projektleiter DiSTILL

Einzelprokurist

T +49 331 200 84-20

overmann[at]ipg-potsdam.de

https://www.linkedin.com/in/wulframovermann
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• Ab Ende 04/2026 wird ein ausführlicher Report zu AP 6:
‚Infrastrukturplanung‘ verfügbar sein:

https://www.distill-lausitz.de/case-studies-veroffentlichungen/

Download
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DiSTILL Konsortium

Digitales Simulations-Tool zur Weiterentwicklung des Lausitzer Reviers
zur Internationalen Logistikdrehscheibe Lausitz

distill-lausitz.de


