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Einflihrung in die Logistik
Bedeutung der Logistik fur die deutsche und europaische Wirtschaft

Deutschland liegt im Logistics Performance Index der Weltbank auf Platz 4.

Die Logistik ist Deutschlands drittgrofSter Wirtschaftsbereich (nach Automobilwirtschaft und Handel) mit 3,35
Millionen Beschaftigten.

Der Gesamtumsatz in der KEP-Branche (Kurier-, Express- und Paketdienste) stieg im Jahr 2023 auf rund 27 Mrd. EUR. Im
Vergleich zum Vorjahresumsatz, der 26 Mrd. EUR betrug, bedeutet dies einen Anstieg um 2,2 %. Seit 2013 ist der KEP-
Umsatz um 65% gestiegen.

Der Logistik-Markt Europa belduft sich auf 1.180 Mrd. Euro (2021). Daran hat Deutschland mit rund 25 Prozent einen
hohen Anteil. Das liegt nicht nur an der geografischen Lage im Herzen Europas - Deutschland nimmt eine internationale
Spitzenposition in Infrastrukturqualitat und Logistiktechnologie ein.

Nur knapp die Halfte der logistischen Leistungen, die in Deutschland erbracht werden, besteht in der gemeinhin
sichtbaren Bewegung von Giitern durch Dienstleister. Die andere Halfte findet in der Planung, Steuerung und
Umsetzung innerhalb von Unternehmen statt.

Im Bereich der logistischen Dienstleistungen agieren ca. 70.000 Unternehmen, die ganz iberwiegend mittelstandisch
gepragt sind.

Quellen: The World Bank - LPI (2023), DSVL (2023), BIEK (2024), Fraunhofer IIS (2024), BVL (2024)
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Trends und Strategien der Logistik

Trends in der Logistik
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Unabhangig von regionalem Schwerpunkt und Branche werden steigende Kundenerwartungen insbesondere hinsichtlich der
Lieferzuverlassigkeit bei gleichzeitig steigendem Kostendruck als wichtigste Herausforderungen heute und zukiinftig in der Logistik gewertet.
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Trends und Strategien der Logistik
Zukunftige Entwicklung in der Logistik
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Trends und Strategien der Logistik
Ausgewahlte Praxisbeispiele fir neue Anwendungsbereiche Kl-gestltzter Automatisierung

Humanoide Roboter

KlI-gestiitzte Kommissionierung

Autonome Inventur

Predictive Maintenance

Humanoide Roboter kdnnen sich in
bestehende, fir Menschen
ausgelegte Umgebungen und
Prozesse nahtlos integrieren und
eignen sich fur haufig wechselnde
Aufgaben wie Kommissionierung,
insbesondere auch in
Zusammenarbeit mit Menschen.
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Automatisiertes Greifen
unterschiedlichster Objekte, auch bei
chaotischer Lagerhaltung durch
Erkennung von Lage und Form
unbekannter Objekte und flexibler
Anpassung der Greifstrategie.

Autonome Drohnen und Roboter mit
Kl-basierter Bildverarbeitung
automatisieren den Inventur-Prozess
im laufenden Betrieb und l6sen damit
zeit- und personalintensiven
manuellen Prozess ab.

Autonome Roboter und Drohnen mit
Kl-gestitzter Sensorik und
Bildverarbeitung liberwachen
Anlagen kontinuierlich im laufenden
Betrieb, erkennen friihzeitig
Verschlei® oder Stérungen und
ermoglichen eine zustandsbasierte
Wartung.
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Trends und Strategien der Logisitk

Beispiel: Besonderheiten der Batteriewertschopfung
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Blick in das Lausitzer Revier

Innovative Logistik in der Lausitz: Ziele und Chancen

Ziele der Logistik Potenziale der Lausitz
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Das Projekt DISTILL

Beitrag zur Entwicklung der Lausitz
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DiSTILL
Das Projekt DISTILL
- @
Ziele des DISTHLL - Tools @ Nutzergruppen
= Schaffung Transparenz 1. Bestehende Industrieunternehmen und Logistikdienstleister
= Starkung der Sichtbarkeit (Standortoptimierung und Erweiterungsplanung)

= Bewertung des regionalen 2. Potentielle Unternehmen zur Ansiedlung
Logistiknetzwerks 3. Wirtschaftsforderung
= Weiterentwicklung des 4. Infrastrukturplaner der Region
regionalen 5. Ministerien und Politik zur Regionsentwicklung
Wertschopfungsnetzwerks 6. Ubergeordnete Akteure zur Vernetzung der Lausitz
Lausitz 7. Universitaten zur Forschung und Entwicklung nachhaltiger
datengestitzter Systemlosungen
Projektpartner: cefdert et

BERLIN transport & logistik

gesellschaft m

aufgrund
des Deutschen Bundestages
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| Kernkomponenten des Projektes DISTILL

Standortvermarktung

Standortvorteile des Lausitzer Reviers
starken fur zukunftige Wertschopfung
und Transportstrome.

Kernfunktionen:

o Standortvermarktungdurch
Events und Kampagnen

o Sammlungund Darstellung
von Offentlichen Daten auf
digitaler Karte

Logistischer
Wissenspool

Erweitert Knowhow, unterstitzt
Entwicklungen und fordert
Anpassungen durch Wissenstransfer.

Kernfunktionen:

o Wissensplattform

o Best-Practice Sammlung

o Branchenspezifische
Fallstudien

DISTILL

Strategische
Planung

Simulationen und Analysen
unterstutzen Logistik- und
Infrastrukturplanung sowie
Standortwahl
Kernfunktionen:

o Intermodales Routing
o Verkehrsanalyse

o Standortanalyse



DISTILL

| Komponente ,Strategische Planung® - Kernfunktionen

* Intermodales Routing
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| Intermodales Routing

Ziele:
1. Forderung von intermodaler Logistik:

Suche von intermodalen Transportrouten tber
Schiene und StraRe, um die Logistik nachhaltiger

und effizienter zu gestalten.

2. ldentifikation optimaler Transportrouten:
Analyse der Transportkosten in Bezug auf
Distanz, Zeit, Kosten und Emissionen

Q  spremberg, Spree-Neile, Brandenburg, 03130, Deutschland

() 27,65km (®) 30min

O LION-Group
(@ 691,9Tkm  (©) 12h35min
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Kombiniertes Routing-Ergebnis

Distanz 734,98 km

Zeit 13h 30min =2l
Volumen 40 TEUs l ’
Transportleistung 323.391,75tkm
Kosten pro Sendung ‘
Bendtigte Ziige und Lkw 1+20 )
Gesamtkosten 3.743,87€ [

Treibhausgasemissionen pro Sendung

Gesamt CO2e 6,17t

v' Zwischenstopps als StraRen- oder Schienenstopp festlegen

v' Ergebnisse zu Distanz, Zeit, Kosten und Emissionen

v" Routen vergleichen
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| Verkehrsanalyse

Ziele:

1. Infrastrukturplanung:
Unterstlitzung von Planern bei der Identifikation
von Engpassen im Verkehrsnetzwerk.

2. Logistikplanung:
Darstellung verschiedener Verkehrsszenarien zur
Planung von Logistikrouten.

v' Verkehrsstarke, Verkehr je Fahrstreifen und Belastungsgrad der StraRen
v' Daten fur 2010, 2015, 2021 und 2040
v' Darstellung verschiedener Verkehrsszenarien




DISTILL
| Standortanalyse |
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vom ausgewahlten Standort.
2. Logistikkosten des Standorts:
Gesamtlogistikkosten des Standorts aufgrund
der ausgewahlten Transportrouten.
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v' Standortauswahl von Gewerbeflidchen in der Lausitz
v' Simulieren von intermodalen Logistikrouten
v' Berechnung der Gesamtlogistikkosten des Standorts




DiSTILL
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Aufbereitung von externen
Daten zur Schaffung von
Transparenz

Bekanntmachungder
Standortvorteile des Lausitzer
Reviers

Analysefunktionen zur
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DISTILL

Komponente ,logistischer Wissenspool“ - Webseite

ISTHILL

Startseite Zum Projekt v Tool ~ Logisitischer Wissenspool v Fresse & Dowrioads

Allgemeine Infos

Case Studies & Verdffentlichungen

Sonstiges

Menupunkt: Logistischer Wissenspool

Logisitischer Wissenspool ~

Allgemeine Infos

Case Studies & Verdffentlichungen

Sonstiges

Case Studies

Case Studies & Veroffentlichungen

im DiSTILL Projekt und um die Lausitz

Neben der Logistik sind auch Unternehmen aus den Bereichen Chemie, Kunststoff und Metall ans&ssig, was ein

schafft und die Region als Wirtschaftsstandort starkt. Im Folgenden werden Case Studies und Verdffentlichung

Case Study 1 - Holzindustrie

Link zur Fallstudie Holzindustrie

Case Study 2 - Batteriewertschopfung

Link zur Fallstudie Batteriewertschapfung

Case Study 3 - Chemieindustrie

Link zur Fallstudie Chemieindustrie

Wissenschaftliche Arbeiten

Abschlussarbeit - Simultane Standort- und Verkehrstragerwahl unter Anwendung |
von nichtlinearer ganzzahliger Programmierung im Lausitzer Revier ER—

Leo Weyers

Die vorliegende Arbeit untersucht die Potenziale einer integrierten Entscheidungsfindung hinsichtlich I =
Standortwahl und Transportmittelwahl im Kontext industrieller Standortplanung. Hierzu wurde ein -
simulationsbasiertes Optimierungsmodell auf Basis nichtlinearer Integer-Programmierung entwickelt, das

strategische Planungsprozesse unterstitzt und insbesondere die Wechselwirkungen zwischen Strafen- und

Schienenglterverkehr unter regionalen Rahmenbedingungen betrachtet. Die umfassende theoretische Analyse
SIMULATION-BASED OPTIMIZATION
o reman

AU LOCATION ANE TAASEPORT MIBE 5L

identifiziert die regionale Ebene als optimalen Malstab for die Integration, da sie ein ausgewogenes Verhaltnis
zwischen operativer Differenzierung und strategischer Relevanz bietet. Szenariobasierte Simulationen unter
Einbeziehung realistischer Kostendaten zeigen, dass eine gleichzeitige Optimierung erhebliche
Kosteneinsparungen im Vergleich zu sequentiellen Ansatzen erméglicht, vor allem bei hohen und stabilen

Transportmengen, ausreichend langen Distanzen sowie einer férderlichen Infrastruktur und Politik fir den

Kombinierten Verkehr. Die Ergebnisse verdeutlichen die Bedeutung integrierter Modelle fur die taktische
Logistikplanung und liefern eine methodische Grundlage, die auf andere Regionen und verschiedene intermodale
Konfigurationen Gbertragbar ist.

Masterarbeit_Leo Weyer_Simultane Standort- und Verkehrstragerwahl

@




e Um 19:00 und 19:30 hier im Plenum
nach der Podiumsdiskussion

* Kommen Sie gerne vorbei und stellen
Sie lhre Fragen!

* Probieren Sie das Tool selber aus!
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